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Flughandbuch fiir das

Ultraleicht-Flugzeug
% EUROSTAR >«

Typ: EV 97 EUROSTAR
Modell: Modell 2000 / Version R
Kennzeichen: D - MECK

Werk-Nr.: 2002 - 1409
Kennblatt-Nr.: 61155.4 (DAeC)
Hersteller: Evektor/Aerotechnik
Importeur &

Musterbetreuer: Dr. Gerd-Peter Kuhn

Vertriebsgesellschaft: Flugsportzentrum Bautzen
GmbH & Co. KG

Halter: Ultraleichtflug Konstanz GmbH
Litzelstetter Str. 49
78 467 Konstanz

Dieses Flugzeug darf nur unter Einhaltung der in diesem Handbuch be-
schriebenen Betriebsgrenzen und Informationen betrieben werden. Das
Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren.
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1. ALLGEMEINES

1.1  EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern Infor-
mationen zu geben, die zum sicheren und effizienten Betrieb des Ultra-
leicht-Flugzeuges vom Typ EV-97 ,EUROSTAR* Modell 2000/R bei-
tragen. Es enthéalt neben den wesentlichen gesetzlichen Informationen
auch zuséatziche Informationen vom Flugzeughersteller.

Zum Betreiben dieses Fluggerates ist der "Luftfahrerschein fur Luft-
sportgeratefuhrer" (Sport Pilot Licence) fir aerodynamisch gesteuerte
ULs sowie das Tauglichkeitszeugnis (Medical Certificate) und fur das
doppelsitzige Fliegen die Passagierflugberechtigung erforderlich. Der
Pilot muB sich vor Flugantritt mit den besonderen Eigenschaften und
Eigenarten des Flugzeuges vertraut machen. Fir den
ordnungsgemafRen und sicheren Betrieb des Ultraleichtflugzeuges sind
die vom Gesetzgeber gestellten Anforderungen einzuhalten.

Zugleich hat der Flugzeugfiuhrer die Pflicht, die Handbicher und Be-
triebsanleitungen zu lesen und sich anhand des Flugzeuges, des
Motors und der Ausriistung mit jeder Einzelheit vertraut zu machen, die
den sicheren Betrieb jederzeit gewahrleisten.

1.2 ZULASSUNG

Gesetzliche Grundlage fir den Betrieb von Ultraleicht-Flugzeugen ist
das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in seiner glltigen Fassung. Einzel-
heiten sind in den zugehdrigen Verordnungen geregelt. Die darin ent-
haltenen Vorschriften und Auflagen missen beim Betrieb beachtet
werden.

Der EUROSTAR ist entsprechend den "Bauvorschriften fiir Ultraleicht-
Flugzeuge" (LTF-UL 01/2003) gebaut, geprift und unter der Gerate-
kennblatt-Nr. 61155.4 (Ausgabe 4) beim DAeC Luftsportgerate-Biro
registriert und zugelassen.

Das Larmzeugnis wurde entsprechend der "Larmschutzforderung fur
Ultraleicht-Flugzeuge" (LS-UL) erworben. Die flir den Eurostar zugelas-
senen Propeller sind im Anhang VI bzw. im oben genannten Geréte-
Kennblatt ausgewiesen!

-
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1.3 WARNUNG, VORSICHTSMASSNAHMEN

Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei Warnun-
gen, VorsichtsmaBnahmen und Bemerkungen verwendet. lhr Sinn und
ihre Bedeutung werden nachfolgend erlautert.

WARNUNG:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens zu
einer unmittelbaren oder wichtigen Verringerung der Flugsicherheit
fahrt.

ACHTUNG:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens auf
langere Zeit zu einer Verringerung der Flugsicherheit flhrt.

BEMERKUNG:
betont die Aufmerksamkeit auf spezielle Sachverhalte, die nicht direkt
die Sicherheit beeinflussen, aber wichtig oder unublich sind.

VORSICHTSMASSNAHMEN

- Lesen Sie die Flugsicherheits-Mittteilungen in den verschiedenen
Publikationen, wie: NfL, Mitteilungen des LBA und der BFS, Flieger-
taschenkalender, Luftfahrt-Zeitschriften, usw.

- Fuhren Sie keine Fluge in schweren Turbulenzen durch, dies kann
zu Beschadigungen der tragenden Struktur fihren.

- Lassen Sie erh6hte Vorsicht walten, wenn Gewitterneigung besteht.
Auf keinen Fall zu nahe an die Gewitterfront heranfliegen, um ge-
fahrliche Situationen zu vermeiden. Notfalls AuRenlandung durch-
fhren.

- Informieren Sie sich tber Tiefflugzonen militérischer Flugzeuge und
meiden Sie diese.

ACHTUNG:
Aus Griinden des Brandschutzes ist an Bord

Rauchen verboten!
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1.4 BESCHREIBUNG

MERKMALE: Tiefdecker mit freitragendem Flugel in Aluminiumblech-
Ganzmetallbauweise, Kabine doppelsitzig nebeneinander, Kreuzleit-
werk, Bugradfahrwerk, Triebwerk Rotax 912 UL bzw. 912 ULS,
alternativ mit 3-Blatt oder 2-Blatt Propeller.

FLUGEL: Profil NACA 4415, Aluminiumholm mit Blechrippen, Beplan-
kung Dural, Randbogen Kevlar, Steuerung fur Klappen und Querruder
Uber Schubstangen, Spreizklappen und Querruder.

RUMPF: Alublech mit Spanten und Stringern, Motortrager, Bugradbein
und Beschlage Cr-Mo-Stahlrohr schutzgasgeschweilt.

LEITWERK: Aerodynamisch gedampft, mit symmetrischem Profil und
Blechbeplankung, Flettner-Trimmruder (ber Bowdenzug betétigt.

FAHRWERK: Hauptfahrwerkschwingen in GFK, Rader einzeln hydrau-
lisch gebremst, Bugrad Nachlaufer, gefedert, von Pedalen aus gesteu-
ert.

TECHNISCHE DATEN (siehe auch Bild 1)

Flugel Spannweite 8.10 m 26.57 ft
Flugeltiefe 1.256m 4.10ft
Flugelflache 9.84 m? 105.92 ft?
Flachenbelastung 48.02 kg/m? 9.83 IbAt?
Querruderflache 0.21 m? 2.26 ft?
Klappen 0.52 m? 5.60 ft?
Rumpf Lange 5,98 m 19.62 ft
Breite 1,04 m 3.41 ft
Héhe 2.34m 7.67 ft
HLW Spannweite 250m 8.20ft
Flache 1.95 m? 20.99 ft2
SLW Hoéhe 124 m 4.07 ft
Flache 1.00 m? 10.76 ft2
Fahrwerk Spurbreite 1,60 m 5.25 ft
Radabstand 1,35 m 4.42 ft
Hauptrader 350x140 mm 14 in
Bugrad 350x140 mm 14 in
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Max. Abfluggewicht 472.50 kg 1.041,00 Ibs
Tankinhalt 65.00 | 17,16 Usgals
Nicht ausfliegbare Spritmenge 2,901 0.75 Usgals

Bild 1: Dreiseitenansicht EUROSTAR
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2 BETRIEBSGRENZEN
21 EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt sind die fir den sicheren Betrieb einzuhaltenden
Grenzwerte fur Flugzeug, Triebwerk und Standardausristung darge-
stellt. Er enthéalt die wahrend der Flugerprobung praktisch erflogenen
Betriebsgrenzen, sowie rechnerisch ermittelte und durch Versuche
Uberprifte Grenzwerte. Die Markierungen der Instrumente sind erldu-
tert.

Der EUROSTAR ist, wie alle UL-Flugzeuge, nicht fur Kunstflug zuge-
lassen. Kurven mit Schraglagen von mehr als 60° sind nicht zuléssig.
Flige unter Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt. Bei stark boi-
gem Wind oder Windgeschwindigkeiten von mehr als 36 km/h = 10 m/s
= 20 kts ist der Flugbetrieb einzustellen.

Im Cockpit sind Schilder angebracht, auf denen die Betriebsgrenzen
vermerkt sind. Der Halter ist fir deren Lesbarkeit verantwortlich.

2.2 FLUGGESCHWINDIGKEIT

Die angegebenen Werte sind angezeigte Geschwindigkeiten (IAS) und
beziehen sich auf den standardméaRigen Einbauort des Pitotrohres, an
der Unterseite des linken Flugels.

Motorentypen Rotax 912 UL/ULS
Geschwindigkeitsregime IAS

km/h kts
Zulassige Hochstgeschwindigkeit Ve | 270 146
Héchstzul. Reisegeschwindigkeit VNo 235 127
Manévergeschwindigkeit Va 165 89
Geschwindigk. in_stark. Turbulenzen VRra 200 108
Maximale Klappengeschwindigkeit Vee 120 65
Geringste empfohl. Anfluggeschwind. Vx 100 55

- Bis zur Manévergeschwindigkeit V5 dirfen volle, oberhalb dieser Ge-
schwindigkeit nur noch leichte Steuerbewegungen gemacht werden.

- Mit ausgefahrenen Klappen darf die Ve nicht Uberschritten werden,
da ansonsten die Klappen Uberlastet werden.

-11 -
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WARNUNG
- Die zulassige Héchstgeschwindigkeit Ve darf niemals Gberschrit-
ten werden!
2.3 FAHRTMESSERMARKIERUNG (IAS)
- Weiler Bereich: 65 km/h bis 120 km/h (Klappenbereich)
- Gruner Bereich: 90 km/h bis 200 km/h (Normalbereich)
- Gelber Bereich: 200 km/h bis 235 km/h (Vorsichtsbereich)
- Roter Strich (VNE): 270 km/h IAS
- Gelbes Dreieck: 100 km/h geringste empfohlene Anflugge-
geschwindigkeit
- gelber radialer Strich: 165 km/h (Manévergeschwindigkeit)
24 TRIEBWERK
Engine Model: ROTAX 912A (or UL) [ROTAX 912S (or ULS)
Engine Manufacturer: Bombardier-Rotax GMBH
: 59.6 KW / 80 hp 73.5kW /100 hp
= Max Take-off at 5800 rpm, max.5 min. at 5800 rpm, max.5 min.
g : |58 kW /78 hp 69 KW /93.8 hp
§ |Max Continuous: | 4t 5500 rpm at 5500 rpm
Crisin: 37.7KW/50.6 hp 446 KW /59.8 hp
9 at 4800 rpm at 4800 rpm
- Max. Take-off: 5800 rpm, max. 5 min.
£ 3 [ Max. Continuous: 5500 rpm
2 @ [Cruising: 4800 rpm
Y @ dling: ~1400 rpm
85 | Minimum: 60 °C 140°F | 60°C 140 °F
Zg
£ E | Maximum: 150 °C 302 °F 135°C 275 °F
>s
5 | Minimum: 50 °C 122 °F 50 °C 122 °F
& | Maximum: 140 °C 284°F | 130°C 266 °F
5 | Ooptimum: 90°C-110°C 194-230°F |90°C-110°C 194 - 230°F
¥ Maximum: 7,0 bar
= Minimum: 1,5 bar
© Optimum: 1,5-4,0 bar
Kraftstoff: EN 228 Super + Super plus sowie AVGAS 100 LL
Marken Motorrad-Motordle mit Getriebezusatzen. Nur nach
(o]} dem API-System mit ,SF* oder ,SG* bezeichnete Ole verwen-
den! (siehe auch Motorhandbuch)

S
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Betriebszeit (TBO): 1500 h bis zur Uberholung oder 12 Jahre
Tankanzeige: Bei einer Restmenge von 11 Litern (2,90 Usgal)
beginnt der Reservebereich.

Weitere Daten siehe Motorhandbuch.

WARNUNG
Das Triebwerk darf nicht ohne Propeller in Betrieb genommen werden,
sonst droht seine Zerstérung durch Uberdrehzahl.

WARNUNG
Fliegen Sie mit diesem nichtzertifizierten Motor nie in Gebieten, mit Ge-
schwindigkeiten, in Héhen, etc., die eine sichere Landung ohne Motor-
antrieb aufgrund eines plétzlichen Motorausfalles nicht ermdéglichen.

2.5 TRIEBWERKSINSTRUMENTE

In der Standardversion sind Rundinstrumente eingebaut. Auf Wunsch
kann auch das Flydat von Rotax oder auch das digitale Uberwachungs-
instrument EMS 3724 eingebaut werden.

Folgende Triebwerkswerte sind einzuhalten:

Function Minimum Normal Caution Maximum
Limit Operating Range Range
Engine speed
(RPM) 1400 1400-5500 5500-5800 5800
Exhaust Gases
Temperature 880 °C
(EGT)
Cylinder | R912 5 -
Maad UL 100-150 °C 150 °C
Tempe- 60 °C 60-100 °C
rature |R912S 100-135 °C 135 °C
(CHT)
Oil RL?EZ 1?8:?20 c":c g
Tempe- 50 °C 90-110 °C 5000 °C
rature -90 ° 5
R912S 110-130 °C 130 °C
oil 1.5 bar 15-40bar | 4.0-5.0bar | /-0 barcod

engine starting

=13 -

Pressure
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26 PROPELLER

Der Standardpropeller ist vom Werk her so eingestellt, dass einerseits
optimale Steig- und Reiseleistungen, andererseits die Einhaltung des
vorgeschriebenen Larmwertes gewabhrleistet ist.

Bei Verstellpropellern ist nach Anhang VI - Propeller - zu verfahren.
Generell gilt: Vor dem Start ist der Propeller auf die empfohlene Start-
stellung zu fahren, um beim Start ausreichend Steigleistung zu haben.

2.7 GEWICHT, SCHWERPUNKT

Das Leergewicht des EUROSTAR (Grundstandard) betragt max. 293
kg, das Abfluggewicht 472,5 kg. Im Abfluggewicht sind Ristmasse,
Pilotengewicht, Treibstoff und Gepéack enthalten. Werden nachtragliche
An- und Einbauten gemacht, die die Ristmasse erhéhen, so ist die Zu-
ladung zu reduzieren. Der Pilot ist fur die Einhaltung der maximalen Ab-
flugmasse verantwortlich.

Maximale Abflugmasse 472,5 kg

Maximales Landegewicht 472,5 kg

Maximales Treibstoffgewicht 47 kg

Maximale Zuladung Gepackfach 15 kg

Minimalgewicht des Piloten 70 kg
Leergewichtsschwerpunkt 175 - 225 mm (6,89 — 8,86 in)
(Grundstandard) 14 -18 % MAC
Leergewichtsschwerpunkt 200 - 250 mm (7,87 — 9,84 in)
(mit Schleppkupplung) 16 -20 % MAC
Flugschwerpunkt 250 - 425 mm (9,84 -16,73 in)

20 bis 34 % MAC

Die hintere zulassige Schwerpunktlage wird bei maximalem Piloten-
gewicht, die vordere zulassige Schwerpunktlage bei ca. 70 kg Piloten-
gewicht erreicht. Piloten unter 70 kg Kérpergewicht miissen Ballast mit-
fuhren. Weitere Angaben siehe Kap. 6.

< s
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2.8 ZUGELASSENE MANOVER
Die Struktur ist fur ein sicheres Abfanglastfaches von +4/-2 ausgelegt .

|
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WARNUNG

Kurvenflug mit Schraglagen gréRer als 60° sowie alle Kunstflugmanéver
einschlieBlich Sackflug und Trudeln sind verboten.

2.9 KRAFTSTOFF

Als Kraftstoff wird Benzin-Super bzw. Super plus (bleifrei) empfohlen.

Méglich ist auch das héhersiedende AVGAS 100 LL. Bei extrem heiller
Witterung ist AVGAS auf Grund der geringeren Gefahr von Dampfbla-
senbildung vorzuziehen. Wegen des hdheren Bleigehaltes in AVGAS
kann es aber zu Ablagerungen im Brennraum kommen. Deshalb wird
empfohlen, diesen Treibstoff nur voriibergehend zu verwenden. Néhere
Angaben: siehe Motorhandbuch.

Beim Tanken ist darauf zu achten, dass der Kraftstoff sauber und
wasserfrei ist. Kennt man Herkunft und Lagerung des Kraftstoffes nicht,
sollte man, um sicher zu gehen, Uber einen Trichter tanken, der einen
Wasserabscheider besitzt (Hirschleder).

=
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3. NOTVERFAHREN
3.1 EINFUHRUNG

Wie in Kap. 2.4 bereits erwahnt, sind UL-Triebwerke nicht zertifizierte
Flugmotoren. Deshalb sollten Sie sich immer bewust sein, dass jeder
Motor jederzeit blockieren oder ausfallen kann. Dies kénnte eine Not-
landung und mégliche schwere Verletzungen oder sogar Lebensgefahr
bedeuten. Deshalb wird die strikte Einhaltung der Betriebs- und War-
tungsvorschriften und jeder zusatzlichen Information empfohlen, die Sie
von entsprechendem Fachpersonal erhalten.

ACHTUNG
Planen Sie lhren Flugweg entsprechend und Uben Sie die Notlandever-
fahren und Notlandungen, bis zu deren sicheren Beherrschung. Uben
Sie fliegen und landen mit stehendem Triebwerk und lernen Sie den
Gleitwinkel des Flugzeugs abschéatzen. Nur dann haben Sie die Ge-
wahr, von keiner Situation Uberrascht und Gberfordert zu werden.

3.2 TRIEBWERKAUSFALL

Bei Ausfall des Triebwerkes wird folgendes Verhalten empfohlen:

Beim Start, vor Abheben: Richtung halten, abbremsen. Beim Start,
nach dem Abheben nachdriicken, Fahrt
aufholen, geradeaus landen.

Ab Sicherheitshéhe: flache Kurve fliegen, entgegen der Start-
richtung landen.
Im Flug in der Hohe: Notlandefeld suchen, Windrichtung und

Fahrt beachten, Landeeinteilung treffen,
gegen Wind oder hangaufwarts landen.

Baumlandung/ Oberflache als Landebahn ansehen, ab-

hoher Bewuchs: fangen und mit Minimalfahrt Uberziehen
und fallen lassen.

Vergaserbrand: Brandhahn schlieBen, Voligas, Notlan-

dung, evtl. slippen.
Rauher Lauf/Leistungs-  kann Hinweis auf Vergaservereisung sein,
verlust: Drehzahlverlust beachten, Notlandung!
Das Rettungssystem sollte erst in ausreichender H6he betatigt werden,
kann aber auch in niedriger Héhe zum Abbremsen hilfreich sein.
-18 -
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3.3 TRIEBWERKSTART IM FLUG

Vor dem Abstellen Triebwerk bei 3000 1/min etwa 30 Sekunden lang
abkihlen lassen. Dann Zindung AUS. Danach dreht die Luftschraube
normalerweise weiter und verursacht einen groRen Luftwiderstand.

Anlassen ist im Flug leicht méglich. Da der Propeller durch den
Fahrtwind angetrieben wird, gelangt unverbrannter Treibstoff in den
Auspufftopf. Beim Einschalten der Zindung kann dies zu einer Ver-
puffung fihren. Verfahren zum Anlassen wie in Kap. 4.4 mit 1/2-
minutigem Warmlaufen, bis die volle Leistung abverlangt wird.

WARNUNG
Den Héhenverlust zum Anlassen des Triebwerks beriicksichtigen.

3.4 RAUCH UND FEUER

Bei Rauch oder Feuer in Motorraum oder Kabine wird folgendes Ver-
halten empfohlen.

Feuer im Motorraum, Flugzeug am Boden, (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Motor Vollgas, um Kraftstoffleitungen zu leeren,
Vorkehrungen treffen, um Flugzeug schnell verlassen zu kénnen.

Feuer im Motorraum, beim Start (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Notlandung, Flugzeug verlassen.

Feuer im Motorraum, wéhrend des Fluges (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, evtl. slippen, um Rauch von der Kabine fernzu-
halten, Notlandung, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, am Boden (direktes Feuer):
Ziundung AUS, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, beim Start (direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Zindung AUS, Notlandung, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, wiahrend des Fluges (direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Zindung AUS, evtl. Rettungssystem betétigen,
nach dem Aufsetzen Flugzeug sofort verlassen.

- 19 -
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3.5 GLEITFLUG

Dreht der Propeller mit, so ist ein héherer Luftwiderstand vorhanden.
Die Gleitzahl betrégt dann ca. 8 bei 110 km/h. Bei stehendem Propel-
ler ist der Gesamtwiderstand niedriger und die Gleitzahl liegt bei ca. 12
(110 km/h).

Um den Propeller zum Stehen zu bringen: Klappen setzen und Min-
destgeschwindigkeit fliegen, Gas Leerlauf, Zindung AUS, Geschwin-
digkeit so weit verringern, bis Propeller steht. Bei Zindung AUS mit
Anlasser den Propeller waagrecht drehen.

Zur Landung mit mehr Hohenreserve als Ublich anfliegen. Landeanflug
mit 110 km/h, sonst wie normale Landung. Uben Sie Landungen mit
stehendem Triebwerk bis zu deren Beherrschung.

3.6 NOTLANDUNG

Die Entscheidung, ob Notlandung oder Betatigung des Rettungssyste-
mes vorzuziehen ist, hangt von der Situation und dem Grad des Defek-
tes ab. In den meisten Fallen ist es kein Fehler, das Rettungssystem zu
betéatigen, da auch in geringer Héhe eine Bremswirkung vorhanden ist,
die hilfreich sein kann. Zu den Notlandungen gehért auch die Sicher-
heitslandung bei Verdacht auf Fehler im Flugzeug, oder bei Heran-
nahen von schweren Gewitterbéen.

Vor Notlandung: - Gurte festziehen,
- Uber Funk Bodenstation benachrichtigen,
- Brandhahn schlief3en,
- Zundung und Hauptschalter AUS!

Bei Landung mit einem drucklosen Reifen wird wie folgt verfahren:

- Anflug normal, Klappen voll gesetzt,

- mit hohem Anstellwinkel und niedriger Geschwin-
digkeit aufsetzen,

- versuchen, mit Pedal und Bremse die Richtung zu
halten.

3.7 TRUDELN, UBERZIEHEN
Ein absichtliches Einleiten des Trudelns ist verboten. Sollte man trotz-
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dem unbeabsichtigt in diesen Flugzustand kommen, so gelten die nor-
malen Verfahren:

- Gas auf Leerlauf,

- Querruder in Mittelstellung,

- Héhenruder in Mittelstellung oder leicht driicken,

- voller Seitenruderausschlag entgegen der Drehrichtung.

- Nach Beendigung der Drehbewegung, Lage korrigieren und weich ab-
fangen!

Das Anndhern an die Uberziehgeschwindigkeit kundigt sich durch
weicher werdende Ruder und leichtes Schutteln unterhalb 80 km/h an.
Beim Uberziehen im Geradeausflug besteht eine leichte Tendenz, Uber
den Flugel abzukippen, die jedoch durch kleine Quer- und Seiten-
ruderausschléage korrigiert werden kann.

Der Héhenverlust beim Uberziehen im Geradeausflug betrégt bei maxi-
maler Zuladung ca. 90 m (300 ft) und bei minimaler Zuladung ca. 30 m
(100 ft).

Bei Uberziehen im Kurvenflug verhalt sich das Flugzeug ahnlich wie im
Geradeausflug. Es neigt dabei zum Abkippen in Kurvenrichtung. Eine
Rollbewegung kann aber durch kraftigen Seitenruderausschlag
verhindert werden. Wird mit dem Querruder gegengesteuert, so kann
am kurveninneren Querruder die Strémung abreien. Dann dauert das
Aufrichten aus der Kurve langer.

Der Hoéhenverlust beim Uberziehen im Kurvenflug betragt bei maxi-
maler Zuladung ca. 120 m (400 ft) und ca. 45 m (150 ft) bei minimaler
Zuladung.

3.8 AUSFALL DER STEUERUNG

Eventuell Uber die verbleibenden Ruder und Motorleistung versuchen,
ein groRes Landefeld zu erreichen. Weitrdumig und flach kurven. Bei
ruhigem Wetter 140t sich das Flugzeug vielleicht landen. Andernfalls ist
das Rettungssystem auszulésen.

Ausfall Hohensteuer: Entsprechend der Schwerpunktiage stellt sich
eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit ein. Uber
Quer- und Seitenruder Kurs halten, tber Motor-
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leistung H6he und Fahrt halten, evtl. Trimmung
verwenden.

Ausfall Quersteuer: Uber Schieberollmoment mit Seitenruder steuern.

Ausfall Seitensteuer: Kurs Uber Querrudergiermoment halten, gerade-
aus landen.

3.9 RETTUNGSSYSTEM

Far den EUROSTAR ist ein Raketen-Rettungssystem vorgesehen. Der
Einbauort befindet sich vor der Cockpithaube und oberhalb des Fuf3-
raumes des Piloten (siehe Anhang lll).

Funktion und technische Daten sind aus der Betriebsanleitung zu
entnehmen. Die Berechtigung zum Umgang mit diesem pyrotechni-
schen Gegenstand muss durch einen Eintrag im Pilotenschein bestatigt
sein.

WARNUNG
Um Verletzungen durch unbeabsichtigtes Abfeuern der Rakete am
Boden zu vermeiden, darf sich niemand im Gefahrenbereich der
Rakete befinden (Einbau vor der Kabinenhaube). Rettungsgerat am
Boden sichern !

Die Sinkgeschwindigkeit des EUROSTAR am Schirm ist kleiner als 7,3
m/s. Dieser Wert gilt fir 509 kg Last ohne Flugzeugwiderstand.

Allgemein glltige Verhaltensregeln, wann das Rettungssystem zu be-
tatigen ist, lassen sich nicht geben. Entscheidend sind die jeweiligen
Umsténde. Wichtig ist, dass man in niedriger Héhe den Fehler schnell
erkennt und schnell handelt, da die Zeit bis zum Erreichen des Bodens
kurz ist. Tritt ein Fehler in gréRerer Hohe auf, so bleibt mehr Zeit, eine
Entscheidung zu treffen. Besteht die Mdglichkeit, eine bewaldete Stelle
(am besten Jungwald) zu erreichen, so kann dies von Vorteil sein, da
Baume den Aufprall dampfen.

WARNUNG
Vor dem Auslésen des Rettungssystems Motor ausschalten.
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Beim Offnen des Schirmes wird das Flugzeug abgebremst und fuhrt
dadurch eine Pendelbewegung um die Querachse aus. Dabei kann der
Propeller mit den Fanggurten in Beriihrung kommen und diese durch-
trennen.

BETATIGUNG: Ziindung AUS, Brandhahn schlieBen. Das Rettungs-
system wird durch Ziehen am roten Auslésegriff betatigt. Dieser
befindet sich in der Kabinenmitte am Instrumentenbrett. Zunéchst zieht
man den Griff aus der Halterung, dann ist er am Seil freigéngig und
muss weitere 6 - 15 cm gezogen werden. Da die Federn der Schlag-
bolzen zu spannen sind, kann die zum Auslésen des Raketenmotors
benétigte Handkraft bis zu 12 kg betragen. Evtl. mit beiden Handen
ziehen.

Die Rakete sitzt in einem Behélter. Deshalb wird der Treibstrahl in
Schussrichtung umgelenkt und trifft auf die zu 6ffnende Abdeckung. Ein
Teil kann jedoch in den FuRraum der Kabine gelangen. Aus diesem
Grund FuRe an den Kérper anziehen und Gesicht zur Seite abwenden.

Uber Bowdenzug und Schlagbolzen wird der Treibsatz der Rakete
geziindet. Diese durchschlagt die Abdeckung und zieht den Schirm aus
dem Behélter. Nach dem Straffen des Schirmpaketes fullt er sich im
Luftstrom. Das Flugzeug ist so aufgehangt, dass der Sinkflug des Flug-
zeuges, bei unbeschadigtem Fligel und Leitwerk, in leicht nach vorne
geneigter Lage stattfindet.

Vor Erreichen des Bodens im Sitz entsprechend der Aufprallrichtung
abstutzen, Muskeln anspannen, Kopf nach vorne auf die Brust nehmen.

Nach dem Aufprall losschnallen und das Flugzeug wegen méglicher
Brandgefahr sofort verlassen.

NACHPRUFPFLICHT: Fallschirm und Rakete missen in periodischen
Abstanden gemaR Handbuch oder Herstellerangaben Gberprift und ge-
wartet werden. Dazu ist der Schirm an den Hersteller zu senden.
Nahere Informationen gibt die Betriebsanleitung des Rettungssystems
oder der Hersteller.
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4. NORMALVERFAHREN

41 EINFUHRUNG

Der Abschnitt 4 enthélt die Checkliste und die anzuwendenden Ver-
fahren fur den Normalbetrieb.

4.2 TAGLICHE INSPEKTION

Einmal am Tag, vor Aufnahme des Flugbetriebes ist die tégliche In-
spektion durchzufiihren. Das Verfahren ist analog der Vorflugkontrolle -
wie im Kapitel 4.3 beschrieben - nur der Prifumfang und die Priftiefe
ist groRer.

Wir méchten darauf hinweisen, dass nahezu alle technischen Fehler
bei einer gewissenhaften und sorgféltigen Vorflugprifung erkannt
werden kénnen. Deshalb bitten wir Sie in Ihrem eigenen Interesse, die
nétige Sorgfalt walten zu lassen und dadurch ein mégliches Unfallrisiko
auszuschalten.

BEMERKUNG
Die Sicherheit eines Flugzeuges steht und fallt mit seiner regelmagi-
gen, gewissenhaften Uberprifung und Wartung.

TRIEBWERK PRUFEN

- Auf ausgelaufene Flissigkeiten achten (Ol und Kuhlflussigkeit),

- Propeller auf festen Sitz und Beschadigung prifen,

- Motoraufhdngung auf Freigangigkeit und Unversehrtheit kontrol-
lieren,

- Auspuffanlage auf festen Sitz und Rissfreiheit kontrollieren,

- Ol- und Kuhimittelstand nach Motorhandbuch tiberprifen,

- Schmier-, Kilhl- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit der Schlauchver-
bindungen prifen,

- Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gas- und Chokezlige auf
festen Sitz und Unversehrtheit kontrollieren.

FLUGEL PRUFEN

- Beplankung auf duRere Beschadigung und fremde Lackspuren,
- Holmanschliisse am Rumpf, Bolzen gesteckt und gesichert,

- Querruder- und Klappenstangen auf Verbindung und Sicherung,
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- MeRduse frei von Fremdkérpern, Schlauchleitungen zum Rumpf, frei
von Knicken.
Dies gilt fiir linke und rechte Fliigelhalfte!

RUMPF PRUFEN

- Verbindungen zum Fahrwerk,

- Beplankung des Rumpfes auf Beschadigungen,

- Verlegung der Fangleinen des Rettungssytems,

- Lack auf Schaden oder fremde Lackspuren,

- Richtigen Sitz von Motorhaube und Fligelabdeckung,
- Anbauten.

FAHRWERK PRUFEN

- Reifen, Luftdruck und Zustand,

- Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschlisse,

- Bugrad anheben, Drehbarkeit, Funktion von Federung, festen Sitz
von Radgabel, Streben und Gelenken.

SEITENLEITWERK PRUFEN

- Rohre und Beplankung auf Schéaden,

- Rudergelenke, Ruderhérner, Seilanschlusse,
- Ruder Freigangigkeit, Anschlage,

- Federung Sporn.

HOHENLEITWERK PRUFEN

- Verbindungsschrauben Vorder- und Endrohr,

- Streben auf Befestigung und Unversehrtheit,

- Beplankung und Struktur auf Schaden,

- Rudergelenke, Ruderhorn, Anschluss Steuerstange, oberen und un-
teren Bowdenzug der Trimmklappe auf Beschadigung,

- Ruder Freigangigkeit und Ausschlag

4.3 VORFLUGKONTROLLE

Vor Aufnahme des Flugbetriebes hat der verantwortliche Pilot eine
Sichtprifung des Flugzeuges durchzufihren. Die dazu notwendige
Sachkenntnis wird wahrend der Pilotenausbildung vermittelt. Spezielle
Details auch bei der Gerateeinweisung.

Diese Prufung ist kiirzer als die tagliche Prufung, deshalb aber auch
-26-
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vor jedem Flug durchzufuhren. Es empfielt sich, nach dem folgenden
Schema vorzugehen:

Checkliste fiir die Vorflugkontrolle:

1. FLUGEL (auch Pkt. 12)
Holmanschlisse am Rumpf, Bolzen gesteckt und gesichert, Beplan-
kung auf duBere Beschadigung (frei von Beulen, Rissen) Querruder-
und Klappenstangen auf Verbindung und Sicherung, Anbauten, z.B.
Fahrtmesserduse frei von Fremdkérper.

2. FLUGELSPITZE (auch Pkt. 11)
Fester Sitz, Oberflache auf Beschadigung und fremde Lackspuren.

3. QUERRUDER (auch Pkt. 10)
Oberflachenzustand, Lager und -Spiel, Freigéngigkeit.

4. KLAPPEN (auch Pkt. 9)

Oberflache auf Beschadigung, Lagerung und Klappenantrieb am
Rumpf.

Y.
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10.

11

14.

15.

16.

RUMPF (auch Pkt. 8)
Oberflachenzustand.

SEITENLEITWERK

Oberflachenzustand, Lagerspiel, Freigangigkeit.
HOHENLEITWERK

Oberflachenzustand, Lager und -Spiel, Freigéngigkeit, Zustand des
Trimmruders sowie den oberen und unteren Bowdenzug des
Trimmruders auf Unversertheit, feste Verbindung/Sitz und Siche-
rung des Anschlusses/ Verbindung.

RUMPF (siehe Pkt. 5)
KLAPPEN (siehe Pkt 4.)
QUERRUDER (siehe Pkt. 3)

. FLUGELSPITZE (siehe Pkt. 2)
12.
13.

FLUGEL (siehe Pkt. 1)

FAHRWERK

Reifen, Luftdruck und Zustand,

Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschllisse Rader und Rumpf,
Bugrad fester Sitz, Drehbarkeit, Seilsteuerung.

TRIEBWERK

Motoraufhangung, Ol- und Kuhimittelstand,
Motorverkleidung auf Zustand richtigen Verschluss.
PROPELLER

Auf festen Sitz und Beschadigung, Lagerspiel,
Spinner auf festen Sitz und Beschéadigung.
KABINE

Zustand der Plexiglashaube,

Zundung und Hauptschalter AUS,

Kraftstoffmenge ausreichend,

Keine losen Gegensténde im Furaum und Cockpit.

-28 -
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44 NORMALVERFAHREN, CHECKLISTE - ANLASSEN

Die Lage und Bezeichnung der Bedienelemente geht aus Bild 2 hervor.
Das Instrumentenbrett ist in Bild 4 auf Seite 53 zu sehen.

Bild 2: Bedienelemente im Cockpit

1 - Kopfhérerbuchsen 6 - Luftungsfenster 11 - Gurte

2 - Tasche 7 - Steuerknippel 12 - Gepéackfach
3 - Schiebefenster 8 - Seitenruderpedale 13 - Tankdeckel
4 - Brandhahn 9 - Trimmung

5 - Instrumentenbrett 10 - Klappenhebel

-29-
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ANLASSEN DES TRIEBWERKES

Wird das Triebwerk in Betrieb genommen, so muss sich eine Person im
Flhrersitz befinden, die zum Umgang mit dem Flugzeug berechtigt und
eingewiesen ist.

BEDIENELEMENTE UND BETATIGUNG wie folgt:

Schlusselschalter  EIN Rechtsdrehung
AUS Linksdrehung
Hauptschalter EIN Hebel nach oben
AUS Hebel nach unten
Gashebel LEERLAUF zum Piloten
VOLLGAS nach vorne
ACHTUNG

Der Gashebel wird durch Driicken mit dem Daumen auf den Mittelknopf
entriegelt und kann dann grob verstellt werden.
Drehen = Feineinstellung!

Choke ZIEHEN = EIN zum Piloten
AUS nach vorne
Zindschalter ZQNDUNG EIN Kippschalter nach oben
ZUNDUNG AUS Kippschalter nach unten
Bremse Betatigen durch Driicken der Bremshebel Uber
den Pedalen mit den FuBspitzen
Kraftstoffhahn AUF waagerecht
ZU senkrecht
Tankanzeige Ausreichend Kraftstoff im Tank. Bei einer Kraft-

stoffmenge von weniger als 11 | im Tank leuchtet
die Warnlampe.

A0
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ANLASSEN
Hauptschalter  EIN, Ladekontrolle leuchtet, Schalter Avionik AUS
Lampentest beobachten, ob alle Lampen leuchten, Reservelampe
bei leerem Tank
Brandhahn AUF
Choke ZIEHEN bei kaltem Triebwerk
AUS bei warmem Triebwerk
Gashebel Leerlauf bei kaltem Triebwerk
etwas Gas bei warmem Triebwerk.
Luftschraube Gefahrenbereich frei
Bremse betatigen
Zindschalter beide EIN
Anlasser betatigen, bis Triebwerk anspringt. Dann mit Gas-

hebel Drehzahl einstellen, bei welcher der Motor rund
lauft. Oldruck prifen. Spater Choke AUS.
Avionik: EIN

BEMERKUNG
Zum Anlassen des kalten Triebwerkes Starterklappe voll ziehen und
Gas auf Leerlauf, sonst wirkt die Starterklappe nicht. Bei warmem
Triebwerk die Starterklappe nicht ziehen, nur leicht (2 cm) Gas.

Aufwarmen des Triebwerkes mit 2 Minuten bei Drehzahl 2000 begin-
nen, dann mit 2500 fortfahren, bis 50 °C Oltemperatur erreicht ist. Die
Prufung der Ziundkreise ist bei 4000 1/min durchzufuhren. Der Dreh-
zahlabfall darf fur jeden Zindkreis 300 1/min nicht Uberschreiten. Der
Drehzahlunterschied zwischen den Zindkreisen darf max. 120 1/min.
betragen. Mit betéatigter Bremse ist dann die Drehzahl bis zur maxima-
len Leistung zu steigern. Die max. Standdrehzahl betragt mit dem Stan-
dardpropeller 4900 bis 5000 1/min. Wird diese Drehzahl erreicht, so
bringt der Motor die erforderliche Leistung.

ROLLEN

Beim Rollen wird das Bugrad tber die Seitenruderpedale gesteuert. Zu-
satzlich lasst sich Uber einseitiges Bremsen des Hauptfahrwerkes damit
sehr eng wenden. Machen Sie sich vor dem ersten Start mit dem
Rollverhalten und der Bremswirkung vertraut.
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Um bei Bodenwellen ein Anschlagen des Héhenruders zu vermeiden,
sollte beim Rollen der Knlippel in Neutralstellung gehalten werden.

START UND STEIGEN

WARNUNG
Der Start ist verboten, wenn:
e Triebwerk unrund lauft und schuttelt,
e die Uberwachungsinstrumente (iber den Betriebsgrenzen liegen,
e der Choke ,AUF" ist,
e der zuldssige Seitenwind Uberschritten wird.

Méglichst gegen den Wind starten. Die maximal zuldssige Seitenwind-
komponente beim Start betragt 18 km/h (10 kts). Die Klappenstellung
entsprechend den Bahn- und Windverhaltnissen wahlen. Bei genligend
Wind oder ausreichender Platzlédnge ist ,Klappenstellung 0 zu empfeh-
en, Beschleunigen und Steigen ist dann besser. Bei kurzen Platzen
wird empfohlen, Klappenstellung ,START* (15°) zu setzen.

Nochmalige Kontrolle der Doppelzindung bei n = 4000, der Dreh-
zahlabfall sollte bei ca. 150 Upm liegen,jedoch 300 1/min nicht Gber-
schreiten. Bei Verstellpropeller Startstellung kontrollieren (Kurbel kom-
plett reingedreht). Drehzahl des Triebwerkes langsam auf Vollast stei-
gern. Erreichen der max. Standdrehzahl Uberpriifen. Beim Losrollen
Knuppel in Neutralstellung halten und Fahrt aufholen, bis Fahrtmesser-
anzeige 75 - 80 km/h betragt, dann abheben. Danach Kniippel nach-
lassen, Fahrt aufholen und mit 110 km/h steigen.

Bei ausreichender Héhe Klappen einfahren und Geschwindigkeit aus-
trimmen. Nach Erreichen von 80 m Héhe kann das Triebwerk um 300
1/min gedrosselt werden. Bei heiRem Wetter auf die Einhaltung der
Zylinderkopf- und Oltemperatur achten. Sollte diese bei langen Steig-
flugen Uber die zuldssigen Werte steigen, dann schneller oder gedros-
selt fliegen und evtl. geringeres Steigen in Kauf nehmen.

REISEFLUG

Im Steigflug die Reiseflughthe etwas Ubersteigen und die Héhe dann in
Fahrt umsetzen. Auf die gewlinschte Reisedrehzahl und Geschwindig-
keit austrimmen.
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Der Bereich fiir Reiseflug liegt zwischen 120 und 180 km/h - bei Motor-
drehzahlen von 4000 bis 5200 1/min - abh&ngig vom Propellertyp. Die
wirtschaftlichste Geschwindigkeit liegt bei 120 km/h, ein guter Kompro-
mil bei 140 km/h IAS. In starken Turbulenzen darf nicht schneller als
VRA = 200 km/h geflogen werden.

Aus Kapitel 5.3 ist der genaue Kraftstoffverbrauch fur Reiseflug er-
sichtlich. Der Betriebsstundenzahler ist mit der Drehzahl gekoppelt,
lauft also bei hoher Drehzahl schneller mit.

SLIPPEN

Durch das kleine negative Wendemoment der Querruder muss der Slip
mit Querruder und Seitenruder-Unterstitzung eingeleitet werden. Mit
Klappen in Landestellung und zusétzlich Slippen lasst sich beim Lande-
anflug Uberschissige Héhe gut abbauen. Den Slip sollte man dabei
zum Steuern des Gleitwinkels einsetzen.

WARNUNG
Slippen ist nur bis zu einer Geschwindigkeit von 120 km/h zul&ssig.

LANDUNG

Vor dem Landeanflug sind die Flugzeugsysteme zu Uberprifen. Die
Landung sollte gegen den Wind erfolgen. Den Anflug nicht so hoch
ansetzen, wie bei UL-Flugzeugen é&lterer Generation, da der
EUROSTAR vergleichsweise lange ausschwebt.

Motor drosseln und Geschwindigkeit reduzieren auf Klappengeschwin-
digkeit von ca. 120 km/h. Klappen auf Stellung ,LANDUNG". Lande-
anflug mit etwas Gas bei 110 km/h, bei Turbulenz oder Regen mit 120
km/h.

Die Fahrt erst dicht iber dem Boden abbauen, weich abfangen und auf
dem Hauptfahrwerk aufsetzen. KniUppel halten und Fahrt weiter
verringern, dann Knlippel nachlassen und Bugrad absetzen.

ACHTUNG
Die Bremsen bei hoher Rollgeschwindigkeit nur leicht betatigen, da die
Gefahr der Bodenberiihrung mit dem Propeller besteht.
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Am Abstellplatz zunéchst die elektrischen Verbraucher (Avionik) aus-
schalten. Dann erst die Zindung AUS. Damit vermeidet man Span-
nungsspitzen im Bordnetz und evtl. Beschadigung der Avionik.

CHECKLISTE: siehe Anhang V. (herausnehmbar)
Kurzliste, siehe unten, wie im Cockpit aufgeklebt

Checkliste vor dem Start

1. Gurte angelegt

2. Haube geschlossen und verriegelt

3. Rettungssystem entsichert und betriebs-
tlchtig

Brandhahn AUF, Kraftstoffvorrat kon-
trolliert

Hoéhenmesser eingestellt
Ruderkontrolle, Klappenkontrolle und
-stellung

Propeller auf START (bei Verstellpropeller)
Windrichtung

. Zundkontrolle und Startdrehzahl

ok R

© 0 N
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5. LEISTUNGEN
5.1 ALLGEMEINES

Die nachfolgenden Daten wurden in Flugversuchen erflogen. lhnen
liegt zugrunde, daR sich Flugzeug in gutem Zustand befinden und der
Pilot Uber durchschnittliches Kénnen verfligt. Die genannten Leistungen
gelten fur Normalbedingungen (Meereshéhe, Normaldruck, Temperatur
15 °C), Windstille, maximales Abfluggewicht 472,5 kg, ebene Bahn mit
kurzer Grasnabe in gutem Zustand. GroRere Platzhéhe, héhere Tem-
peratur und niedrigerer Luftdruck veréandern die Leistungsdaten.

5.2 DATEN
5.2.1 Geschwindigkeiten

IAS | EAS IAS | EAS
[km/h] | [km/h] [kts] | [kts]
58 85 31 | 35
66 76 38 | 41
77 82 42 | 44
90 94 49 | 49
97 | 100 52 | 54
110 | H2 59 | 60
120 | 121 65 | 65
135 | 135 73 | 73
150 | 148 81 | 80
165 | 160 89 | 87
175 | 170 94 | 92
185 | 180 100 | 97
200 | 193 108 | 104
210 | 203 113 | 110
220 | 211 119 | 114
230 | 220 124 | 119
235 | 225 127 | 121
240 | 229 130 | 124
250 | 238 135 | 129
260 | 247 140 | 133
270 | 256 146 | 138
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten
E Uberzieh-
Uberzieh- Klappen- Motor Kritische geschwindigkeit
verhalten stellung leistung | Geschwindigkeit
IAS EAS
[km/h] | [km/h]
"Klappe 0" Leerlauf 71 77
0 *
0 (Flug) MDL* |Keine bestimmte 59 66
Bei "Klappe 1" Leerlauf [Warnung 67 73
waagerecht |15° (Start) MDL* 54 62
gerl;?_ltenlem "Klappe 2" Leerlauf |Das Flugzeug neigt 63 70
agel. 0 = |sich
30" (Landung) | MDL nach unten, ohne 49 57
"Klappe 3" Leerlauf |Anséatze 56 65
50° (Landung) | MDL* |von Trudeln 46 54
"Klappe 0" Leerlauf 73 79
Im 0° (Flug) MDL* %fsgggé"”g ist 63 70
gxg:::l;?e "Klappe 1" Leerlauf |kontrollierbar 69 75
Kurvenflige [15° (Start) MDL* 57 64
n;:;rg(e)rgr "Klappe 2" Leerlauf |Max. Hohenverlust 64 71
5 30° (Landun MDL* |wahrend 52 60
Schrigiege [ 2 ( = 9 des Abfangens
Klappe 3 Leerlauf ist 200 ft ! 60 67
50° (Landung) | MDL* 50 58

* MDL = Maximal Dauerleistung
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5.2.3 Startstrecke

BAHN Startstrecke Strecke tber 15 m (50 ff)
Hindernis
[m] [ [m] [
HARTBELAG 120 390 250 820
GRAS 150 490 280 920

Diese Werte gelten fur Klappenstellung 1, bei Luftdruck (Meeres-
spiegelhéhe) und einer Temperatur von 15 ° C (59 ° F).

ACHTUNG
Bei veranderten Bedingungen, wie z.B. hohes Gras, Regen 0.4., ver-
langert sich die STARTSTRECKE um ca. 15 %.

5.2.4 Landestrecke

BAHN Landestrecke tber 15 | Landerolistrecke gebremst
m (50 ft) Hindernis
[m] [ [m] [t
HARTBELAG 550 1800 220 720
GRAS 530 1740 210 690

Diese Werte gelten fur Klappe (2) / Landestellung, bei Luftdruck (Mee-
resspiegelhéhe) und einer Temperatur von 15 ° C (59 ° F).
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5.2.5 Steigleistung (in m/s bzw. ft/min.)

Steigleistung [m/s]

| MTOW 472,5 kg ‘
6,00 ¢ ‘ ]
o T— | | |
5,50; = SEwe e ~- i
5,00 = - :
; 3 = arr e~ -~\____
4,50 % T pemet = ST 2000ftISA |
4’00: "_/‘ = b T T8 - - - <4000ftISA |
E = &
350¢ i< " aa s =B000 ft [SA
N 2 e _ S g1
300f 5 e ~a_ |
3 rl/k ‘ " —8—8000 ft ISA
2,50 % 1 |
: 10000 ft ISA
2,00 . —h— |
1,50 |
1,00§
0,50
0,00 b

EV-97 EUROSTAR Modell 2000/R ‘

Motor Rotax 912 S, Prop. SR 200 / 3 Blatt, am Boden einstellbar |

80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160

Steiggeschwindigkeit IAS [km/h]
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5.2.6 Steigung mit ausgefahrenen Klappen (in m/s bzw. ft/m)

EV-97 EUROSTAR Modell 2000/R ‘
Motor Rotax 912 S, Prop. SR 200/3 Blatt, am Boden einstellbar |

‘ MTOW 472,5 kg
B
5
e
// ‘
7 g | Klappen “START"
E — — Klappen “Landung”
o — ey — — =%
S_ 3 S s
o -
[T}
® B
[]
5’ <
“~
N
N

1 ~

0

60 70 80 90 100 110 120 130

Steiggeschwindigkeit IAS [km/h]
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5.3  Zusitzliche Daten
5.3.1 Horizontalgeschwindigkeit

In der folgenden Tabelle sind die erflogenen Werte der IAS fur ver-
schiede Héhen und Motorregime (Rotax 912 S — 100 PS) zusammen-
gefaldt:

Max. Max.

Reiseflugleistung Dauerleistung sga,ge'i;tr:mg
Motordrehzahl [rpm] 4200( 4500 4800| 5000( 5200 5500 5750
0 IAS [km/h] | 151 | 160 | 174 | 188 | 198 | 207 221 232
EAS [km/h]| 149 | 157 | 170 | 183 | 191 | 199 212 222
500 IAS [km/h] | 146 | 155] 169 | 182 ] 191 201 214 226
EAS [km/h]| 148 | 156 | 169 | 181 | 190 | 198 211 222

1000 IAS [km/h] | 140 149 | 163 | 176 | 185] 194 208
EAS [km/h]| 146 | 155 | 167 | 180 | 189 | 197 210
2000 IAS [km/h] | 129 | 138 | 151 | 164 | 173 | 182 195
EAS [km/h]| 142 | 151 | 164 | 178 | 186 | 195 208
3000 IAS [km/h] | 118 ] 126 | 139 | 152 | 161] 170 183
EAS [km/h]| 138 | 147 | 161 | 174 | 183 | 192 206

Flughohe [ft ISA]

5.3.2 Reichweite

Die Reichweite ist abhangig von der geflogenen Geschwindigkeit. Die-
se bestimmt die Motorleistung und Drehzahl. Bei hoher Flugge-
schwindigkeit ist der Verbrauch Uberproportional gréRer, als bei nied-
riger.

Der glnstigste Verbrauch liegt bei der Geschwindigkeit des besten
Gleitens. Daraus ergibt sich die hochste Reichweite mit ca. 690 km bei
einer Reisegeschwindigkeit von 154 km/h (IAS). Ein guter Kompromif3,
um Strecken in vernunftiger Zeit zurlickzulegen, ist 630 km bei einer
Reisegeschwindigkeit von 169 km/h (IAS).

i a
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Die Tabellen zeigen den Kraftstoffverbrauch bei verschiedenen Dreh-
zahlen und Héhen, unter Einsatz des Standardpropellers, in einer Héhe
von 2.000 ft ISA.

Ausfliegbarer Kraftstoff = 62 Liter 16,4 Usgals
Kraftstoffreserve = 11 Liter 2,9 Usgals
Motordrehzahl (rpm) 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500
(I/Std.) 13,7 | 16,3 | 19,0 | 20,8 | 22,7 | 25,5
Kraftstoffverbrauch (Ukgal/Std)| 3.0 | 36 | 41 | 46 | 50 | 56
(km/h) 154 | 169 | 182 | 191 | 196 | 214
IAS (kts/h) 83 | 91 | 98 | 103 | 106 | 116
Gesamtflugzeit (Std.) 45 | 38 | 33 | 3,0 | 27 | 248
: : (km) 690 | 630 | 580 | 550 | 530 | 500
Reichweite —ges. Gy, 373 | 341 | 314 | 297 | 286 | 270
Flugzeit m. Res.-Kst. | (Std.) 09 | 07 | 06 | 06 | 05 | 05
Reichweite mit (km) 130 | 120 | 110 | 110 | 100 | 100
Reservekraftstoff (NM) 70 | 65 | 59 | 59 | 54 | 54

5.3.3 Windgeschwindigkeit

Folgende Windgeschwindigkeiten sollten méglichst nicht Uberschritten
werden:

- bei Wind aus Startrichtung: 12 m/s = 23 kts,
- maximaler Seitenwind bei Start/Landung: 5 m/s = 10 kis.

5.3.4 Dienstgipfelhéhe

Die Dienstgipfelnéhe mit dem Triebwerk Rotax 912 S betragt 5.200 m
(17.100 ft). Das ist die Héhe, bei der mit maximaler Dauerleistung noch
0,5 m/s Steigen erreicht wird.

i3
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5.3.5 Larmentwicklung

Der EUROSTAR erfullt die Larmschutzforderungen fur Ultraleicht-Flug-
zeuge (LSUL) und liegt im geforderten Grenzwert von 60 dB(A). Die mit
den einzelnen Propellern erzielten Werte entnehmen Sie bitte dem
ANHANG VI dieses Handbuches bzw. dem Geréate-Kennblatt.

5.3.6 Weitere Daten

REIFENDRUCK

Hauptfahrwerk 14 x4 1,8 atli (180 + 20 kPa)
Bugrad 14 x 4 1,8 atli (180 + 20 kPa)
ANZUGSDREHMOMENT

Klassic 1700/3/R 15 Nm

VARIA 1700/2/R 15 Nm

SR 200 15 Nm

SR 2000xa 15 Nm

SR 2000xc 15 Nm

A%
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6. GEWICHT UND SCHWERPUNKT
6.1 VERFAHREN

Zustand des Flugzeuges: flugfertig, mit allen Einbauten gemaR Aus-
ristungsliste, aber ohne Kraftstoff, Pilot und Zuladung. Befindet sich
Kraftstoff im Tank, so ist dieser in die Schwerpunktsberechnung mit
einzubeziehen.

Wie Bild 3 zeigt, wird das Flugzeug auf ebener Unterlage auf 3 Waagen
gestellt und nivelliert. Dazu wird der Rahmen der Cockpithaube waage-
recht ausgerichtet. Die Gewichte Gg, G, und Ggr werden gemessen.
Von der Bezugskante BK (Fligelnase) 2000 mm nach vorne liegt die
Bezugsebene BE. Von hier aus werden die Abstdnde a und b ge-
messen. Der Hebelarm von der Bezugsebene BE zum MefRpunkt wird
mit dem Gewicht multipliziert. Daraus erhélt man die Einzeimomente.

Diese werden addiert, evtl. das Kraftstoffmoment abgezogen, dann
ergibt sich das Gesamtmoment. Dividiet man dieses durch das
Leergewicht, so erhédlt man den Hebelarm von BE zum Leergewichts-
schwerpunkt S. Von dieser GréRe zieht man 2000 mm ab, dann erhalt
man die Schwerpunktlage bezogen auf die Fligelvorderkante. Diese
durch die Flugeltiefe dividiert, ergibt die Schwerpunktslage bezogen auf
die Flugeltiefe xT.

bsar
B 1250 1
X7,

——
//—7
P - <-4
- D-MECK
S
BK ;ii;;f
3 Cg G +Gg
b

2000

Bild 3: Schwerpunktwagung EUROSTAR
~ 4B -
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6.2 ERMITTLUNG DES LEERGEWICHTSSCHWERPUNKTES

Typ: EUROSTAR Kennzeichen: D - MECK
Werk-Nr.: 2002 - 1409 Herstelldatum: 06 / 2002
Gemessene Absténde (gemaR Bild 3): a=1210; b = 2563
Gewichte x Hebelarm: Momente:

GBxa 83,10 kg x 1210 100.551,00 kgmm
GL xb 109,60 kg x 2563 280.904,80 kgmm
GRxb 107,10 kg x 2563 274.497,30 kgmm
Kraftstoff - 0,00kg x 2920 - kgmm

Leergewicht 283,65kg Leergew.Moment: 655.953,10 kgmm
Leergewichtsschwerpunkt xg = Leergew.Moment / Leergewicht

Xg = 655,953.10 kgmm (BE) = 2.187,97
299,80 kg

Bezogen auf die Fllugeltiefe
T = Xg - 2000 = mm

XT =2.187,97 - 2000 = 187,97 mm
XT(%) =x1/1250 = 15,03 %
Leergewichtsbereich C.G. (Standardausristung) 14 - 18 % MAC

Leergewichtsbereich C.G. (mit Schleppkupplung) 16 -20 % MAC

Die zuléssige Leermassenschwerpunktlage mit Schleppkupplung
betragt 18% 2% der Flugeltiefe bsar (MAC). Die gemessene Leerge-
wichtsschwerpunktlage liegt damit im zuléssigen Bereich.

Das Leergewicht (It. Wageprotokoll vom 23.05.02) enthalt die Aus-
rustung geman Liste vom 23.05.2002, einschlieRlich Ol und Kihimittel.

Fur die Ermittlung des Fluggewichtsschwerpunktes orientieren Sie sich
bitte an der Beispielrechnung auf Seite 49 dieses Handbuches (auch
ANHANG IX).

o
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6.3. AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS
Typ: EUROSTAR, Kennzeichen: D — MECK, Werk-Nr.: 2002 — 1409
X" | Bezeichnung | Baumuster | Hersteller | Einbauort
Flugiiberwachungsinstrumente
x__ | Fahrtmesser LUN cz A-Brett
X | Héhenmesser UL Ccz A-Brett
x | Vario VAR 1 CZ A-Brett
X | Betriebsstundenzahler VDO Winter A-Brett
Triebwerksiiberwachungsinstrumente
X | Drehzahimesser VDO Rotax A-Brett
x__| Oldruckmesser VDO Rotax A-Brett
x__| Olthermometer VDO Rotax A-Brett
X | Zyl.-Temp.anzeige VDO A-Brett
x | Krafstoffvorratsanzeige - VW/Skoda A-Brett
Navigationsinstrumente
x__| MagnetkompaR I VDO [ CZ | A-Brett
Sprechfunk- und Navigationsgeréte
x__ | Funkgerat ATR 57 Filser A-Brett
x__| Transponder KT76 A Bendix King A-Brett
Sonstige Geréte und Ausstattung
X | 4-Pkt.-Sicherheitsgurte - (674 Kabinensitze
X | Tank 65 | Evektor u. Gepéackfach
x__ | Fahrwerks-ReifengréRe 14x4 SAVA Fahrwerk
x | Parkbremse - EVEKTOR Cockpit
X Positionsbel./Strobeligth SL 7N EVEKTOR Fligelenden
X | Landescheinwerfer - EVEKTOR u. d. Spinner
X | Heizung - EVEKTOR Motorraum
x | Batterie A 51216 GB Sonnenschein Motorraum
x__ | Radverkleidung - EVEKTOR Bug- u. HFW
X Rettungssystem Magnum SSP Junkers vor Brandschott
X | 3-Blatt-Festpropeller SR 200/3/R Woodcomp Bugspitze
X 100-PS-Motorisierung 912 ULS Rotax Motorraum

Ort/Datum: Kunovice, 23.05.2002

"= mit x ankreuzen, wenn vorhanden,

Stempel / Unterschrift Prifer: im Org. gez. durch Herrn R. Skvaril

-48 -
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6.4. ERMITTLUNG DES FLUGGEWICHTSSCHWERPUNKT

Aufgrund der Kenntnis der einzelnen Gewichte (Pilot/-en, Treibstoff,
Gepaéck) des Leergewichtes des Flugzeuges und der C.G. Position
ist es mdglich, den Fluggewichtsschwerpunkt nach unten angege-
bener Formel zu berechnen (Beispielrechnung — Formblatt fiir
eigenstéindige Berechnungen im ANHANG IX):

Position vom
Schwerpunkt Gewicht Moment M;
(Flugelvorderkante) W, (M;=C.G.i x Wi)
.
mm kg kgmm
Leeres Flugzeug 187,97 299,8 56.353,41
Besatzung 500 160,0 80.000,00
ér?fztf;g 920 12,7 11.684,00
Gepéck 1270 0,0 0,00
Gesamtgewicht | Total Moment
TW (kg) TMi (kg.mm)
472,5 148.037,41

C.G. Position vom Schwerpunkt (Fligelvorderkante):
Total Moment  148.037,41
Gesamtgewicht 472,5
C.G.Position in % MAC

(MAC ...Mean Aerodynamic Chord = 49.2 in bzw. 1250 mm):

el =313’31-100=25,06 [% MAC]
MAC 0

CG.=

= 313,31 [in] oder [mm]

100

Zulassiger Bereich fur Fluggewichtsschwerpunkt 20-34 % MAC

-49 -
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7. BESCHREIBUNG
71  STRUKTUR

Der Rumpf ist in Schalenbauweise aus vernietetem Aluminiumblech
ausgefuhrt. Er hat unten rechteckigen Querschnitt, eine gewdélbte Ober-
seite und besitzt Spanten und Stringer zur Versteifung. Das Seitenleit-
werk ist Teil der Struktur und hat symmetrisches Profil, Blechrippen und
Duralbeplankung. Eine GFK-Spornfeder schitzt das Rumpfende.

An der hinteren Rumpfstruktur ist das gedampfte Héhenleitwerk mit
rechteckiger Form angebracht. Es ist ebenfalls aus Blechholm, symme-
trischen Profilen und Duralbeplankung aufgebaut.

Zum Motor hin ist die Kabine mit einem Stahlblech als Brandschott ab-
geschlossen. Das Triebwerk ist Uber eine Stahirohrkonstruktion an der
Vorderseite des Brandschotts aufgehangt und mit einem GFK-Formteil
verkleidet.

Die Ruckseite der Kabine wird durch einen Spant abgeschlossen. Die-
ser besitzt ein Handloch zur leichteren Inspektion des hinteren Rumpf-
raumes.

Der Rechteckfligel besitzt eine tragende Struktur aus Alublech mit 11
tiefgezogenen Blechrippen, Duralbeplankung und GFK-Randbégen.
Hauptholm mit Blechstegen und Holmgurten bestehen ebenfalls aus
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Aluminiumblech. Am hinteren Fllgelende sitzt ein Hilfsholm, an dem
Klappen und Querruder befestigt sind. Als Option Iasst sich der Flugel
mit einem Klappmechanismus ausriisten, der Auf- und Abbauzeit
wesentlich verkurzt.

Zum Schutz vor Korrosion sind die Aluminiumteile beidseitig mit einer
passivierenden Zinkchromat-Lackschicht versehen. Als Decklackierung
wird ein hochwertiger Acryllack eingesetzt.

7.2 STEUERUNG

Die Ansteuerung des Seitenruders erfolgt konventionell Gber Pedale
und Seile. Von den Pedalen fiihren die Seile durch den Rumpf nach
hinten zum Seitenruder, wo sie am Ruderhorn angeschlossen sind. Im
Rumpfbereich sind sie in Kunststoffréhrchen gefuhrt.

Beim Modell 2000 wird das Bugrad ebenfalls Uber die Pedale, aller-
dings nicht mehr Uber Seile, sondern Uber zwei angeschlossene
Schubstangen gesteuert. Es gibt die Méglichkeit, die Pedale zu verstel-
len. Dazu wird ein Verriegelungsbolzen am Pedal aus einer daflr
vorgesehenen Halterung, mit drei unterschiedlichen Haltepositionen,
herausgezogen, das Pedal in die gewlinschte Position gebracht und
der Bolzen danach wieder in der Halterung verriegelt.

Die Betatigung des Héhenruders erfolgt vom Kniippel Gber eine Schub-
stange zum Umlenkhebel hinter dem Sitz und von da aus Uber eine
zwischengelagerte Schubstange zum Ruderhorn in der hinteren
Rumpfspitze.

Die Querruderansteuerung fuhrt vom Kniippel, Uber eine kurze Gelenk-
stange zu den Schubstangen im Flugel, dort nach auen zum Umlenk-
hebel (Uber Handloch zugéngig) und eine weitere Schubstange zum
Ruderhorn. Das Querruder ist dreifach aufgehangt und differenziert.

Vom unteren Ende des Klappenhebels fiihrt eine Schubstange hinter
den Sitz, auf ein drehbar gelagertes Rohr. Dieses fuhrt beidseitig zu
den Klappen und besitzt exzentrisch angebrachte Stifte, die seine
Drehbewegung Uber Langlochfuhrungen Gbertragen.
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Vierfach aufgehéngte Spreizklappen aus Blech lassen sich von 0° Uber
die Startstellung 15° auf 30° und die Landestellung 50° ausfahren. Sie
verhelfen damit zu einer niedrigen Mindestgeschwindigkeit und dienen
als Landeklappen.

7.3 INSTRUMENTENBRETT

Die Standardanordnung der Bedienelemente und Instrumentierung im
Cockpit ist in Bild 4 (Beispiel einer Maschine!) dargestellt. Abhéngig
von der gewtnschten Ausristung kénnen sich Abweichungen ergeben.

Bild 4: Instrumentierung Cockpit

1 - Heizung 11 - Vario 21 - Wassertemp.
2 -Vergaservorw. 12 - H6henmesser 22 - Oltemperatur
3 - Sicherungen 13 - Ladekontrolle 23 - Drehzahimes.
4 - Schalter 14 - GPS 24 - Booster

5 - Flugstd.z&hl. 15 - Funkgerat 25 - Oldruck

6 - Fahrtmesser 16 - Gas 26 — Kraftstoffanz.
7 - Kompass 17 - Auslésegriff BRS 27 - Stecker 12V
8 - Libelle 18 - Choke

9 - Hauptschalter 19 - Transponder

10 - ZUndschloss 20 - Kurbel - Verstellpr.

-53-




Rt ¢

- i EV-97 EURO
Flug- und Betriebshandbuch vooeit wod, ST; k\‘
* %

Version R

7.4 FAHRWERK

Bild 5 zeigt das Bugradfahrwerk des EUROSTAR. Das Hauptfahrwerk
besteht aus zwei GFK-Federn, die am oberen Ende im Rumpf befestigt
sind. Das untere Ende tragt die Rader, mit den hydraulischen Schei-
benbremsen. An der breitesten Stelle der Federschwinge ist diese
durch einen Stahlbeschlag mit dem Rumpf verbunden.

Das Bugrad sitzt an einem Fahrwerkbein aus Stahlrohr. Es ist drehbar
gelagert und wird beim Rollen Gber Seile mit den Pedalen gesteuert.

Als Nachlaufer ausgelegt, lasst es sich zusatzlich auch Uber einseitiges
Bremsen der Hauptrader steuern und damit sehr eng wenden.

Die FuRspitzenbremse betatigt einen hinter den Pedalen sitzenden hy-
draulischen Geberzylinder, von dem Druckleitungen zu den Scheiben-
bremsen am Rad fuhren.

ReifengréRen sind sowohl fir das Bug- als auch fir das Hauptfahrwerk
einheitlich 350 x 140 mm. Wegen der Zuverlassigkeit werden Schlauch-
reifen eingesetzt.

Im Grundstandard sind passende Radverkleidungen enthalten, die eine
Verschmutzung des Rumpfes und der Flugel beim Rollen verhindern
und den Luftwiderstand der Rader reduzieren. Zum Reinigen oder Luft-
nachfilllen lassen sie sich diese - nach Lésen der Verschraubung —
unkompliziert abnehmen.

Bild 5: Anordnung Bugrad und Hauptfahrwerk
.



¥

Flug- und Betriebshandbuch EV-97 EURO
mopEeLL 2000, STAR
* %

Version R

7.5  SITZE UND GURTE

Die Rumpfstruktur ist im Bereich der Sitze so ausgebildet, dass sie als
Sitzmulde dienen und das Pilotengewicht aufnehmen kann. Heraus-
nehmbare Kissen dienen als Unterlage und Polsterung.

Als Gurte werden 4-Punkt-Gurte verwendet. Deren Enden sind an Kno-
tenpunkten der Rumpfstruktur befestigt und fihren von hinten zu den
Schultergurten bzw. seitlich zu den Beckengurten.

Zum Anschnallen schliet man den zentralen Steckverschluss am
Becken. Dann werden die bei-
den Beckengurte straff einge-
stellt, anschlieRend die Schul-
tergurte. Die Gurte sind so
anzuziehen, dass die Besat-
zung damit in der Sitzschale
festgehalten wird und auch
durch einwirkende Beschleuni-
gungen sich |hre Sitzposition
nicht wesentlich dndern kann.
Der Beckengurt muss in Bek-
kenhohe liegen und fest angezogen sein.

Zum Straffen der Gurte wird das freie Gurtende weiter durch den
jeweiligen Beschlag gezogen, so dass sich der am Koérper liegende
Gurtteil verkurzt. Zum Verlangern der Sitzgurte wird der Beschlag
rechtwinklig zum Gurt gehalten, dann lasst sich der Gurt durch Ziehen
in die andere Richtung I6sen und lockern.

7.6  GEPACK

Das Gepéackfach befindet sich hinter den Sitzen. Darin kénnen leichte
Bekleidungsstlicke und Taschen mitgefuhrt werden. Das Gepéck ist mit
Gummis ausreichend gegen Verrutschen zu sichern.

Aus Schwerpunktsgriinden ist das Gepackfach fur maximal 15 kg Ge-
wicht zugelassen. Schwere Teile sind méglichst weit vorn zu ver-
stauen, dann ist die Schwerpunktsénderung am geringsten.
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7.7 COCKPITHAUBE

Die Kabine ist mit einer einteiligen Plexiglashaube abgedeckt. Sie sitzt
auf einem Rohrrahmen, der am vorderen Ende drehbar gelagert ist.
Zum Offnen wird die Verriegelung (Bild 6) durch Querstellen des Griffes
geldst.

Bild 6: VerschluR der Cockpithaube

1 - innere Verriegelung 2 - duRere Verriegelung (mit SchioR)

Um das Gewicht der Haube auszugleichen, wird der Offnungsvorgang
durch Gasdruckfedern unterstutzt. Man sollte sie deshalb mit der Hand
nach oben fiihren, um sie nicht hart gegen die Anschlage laufen zu
lassen. Ein abschieBbarer Drehverschiuss dient in der Mitte des hinte-
ren Haubenbogens zur Verriegelung.

ACHTUNG
Beim Tanken darauf achten, dass kein Kraftstoff auf die Verglasung ge-
langt. Das verwendete Plexiglas beginnt bei Kontakt mit Kraftstoffen zu
quellen und rissig zu werden. Falls doch geschehen, sofort abwischen.

7.8  ANTRIEB

Als Triebwerke werden die Viertaktmotoren von Rotax, die Typen 912
UL und 912 ULS eingesetzt. Diese Triebwerke sind fur UL-Flugzeuge
ausgelegt und zugelassen, besitzen aber keine allgemeine Luftfahrt-
Zulassung. Da aus diesem Grund mit Triebwerksausféllen gerechnet
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werden muss, ist der Flugweg immer so zu wahlen, dass eine Landung
gefahrlos méglich ist.

BESCHREIBUNG

4-Zyl.-4Takt-Boxermotor mit Trockensumpfschmierung, HydrostéReln,
elektronischer Doppelziindung, Elektrostarter und Getriebe. Arbeits-
weise, technische Daten usw. siehe Motorhandbuch.

Wartungsarbeiten und Kontrollen sind gemaR Motorhandbuch durch-
zufthren, Motorélwechsel bei Betriebszeiten von 25 h, 100 h und dann
alle weiteren 100 h. Wechsel der Zindkerzen alle 200 h.

Als Kuhimittel nie reines Wasser verwenden, da dessen Siede-
temperatur zu niedrig liegt. Die Siedetemperatur des Kihimittels muss
140 °C betragen, was nur durch die vorgeschriebene Mischung (80%
Frostschutzmittel - 20% Wasser) erreicht wird.

Um die Motorhaube zu 6ffnen, werden die Schnellverschlisse eine
Viertelumdrehung gegen den Uhrzeigersinn gedreht. Verwenden Sie
bitte einen passenden Schraubenzieher und flihren diesen, um nicht
abzurutschen und den Lack zu zerkratzen, mit den Fingern der anderen
Hand. Mit dem L&ésen der Haube beginnt man am besten an einer
hinteren Ecke und hebt diese an. Dann fast man mit den Fingern unter
die Kante und fahrt Richtung Rumpfmitte, damit sich alle Verschlisse
aus den Léchern heben und drauen bleiben. Das Gleiche wiederholt
man auf der anderen Seite.

Sind die hinteren Verschlisse geldst, schiebt man die Haube etwas
nach vorne und trennt einen der vorderen Verschliisse, dann lasst sie
sich abnehmen.

Die Kontrolle des Triebwerks kann jetzt durchgeftihrt werden. Wichtig
ist die Olkontrolle, die nach Entfernen des Deckels von Olbehalter (3)
méglich ist. Der Olstand soll bis zur oberen Marke des Peilstabes
reichen.

Zur Kontrolle des KuhIimittelstandes kann der Verschluss des Vorrats-
und Ausdehnungsbehélters (1) geéffnet werden.
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Zum Entfernen der Unterseite der Motorhaube sind die links und rechts
senkrecht sitzenden Schrauben zu l6sen. Die Haube lasst sich dann
nach unten wegnehmen. Diese Arbeit ist aufwendiger, braucht aber nur
zu den 50-Stunden-Kontrollen durchgefiihrt zu werden.

Der Standardpropeller ist ein 3-Blatt-Kompositpropeller mit einem
Durchmesser von 1,70 m. Weitere Hinweise siehe Propeller-Handbuch.

Bild 7: Triebwerk Rotax 912 ULS

1 - Vorratsbehélter 4 - Airbox 7 - Sammelbehélter Kiihimittel
2 - Akku 5 - Olkuhler 8 - Zindanlage
3 - Olbehélter 6 — Vergaser 9 - Kraftstoffpumpe

-5l -
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7.9 Kraftstoffanlage

Der Kraftstofftank befindet sich hinter den Sitzen und ist aus schutz-
gasgeschweilRtem Alublech gefertigt. Die Leitungsverlegung zeigt das
Bild 8.

geschlossen S

Ansicht Brandhahn = L‘V =

Propellee=——

e
Kraftstoffpumpe

Kraftstoff Motor
filter

Vergaser
___________________ Brandschott

Brand-
+12V hahn

X Tankanzeige

Tank 65 Liter mit Fiillstandsmesser

-L Drainage é

mit Ventil

Bild 8: Prinzipskizze Kraftstoffanlage
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7.10 ELEKTRISCHES SYSTEM

Das elektrische Leitungssystem variiert und ist von der Instrumentie-
rung, der elektronischen Ausristung und der méglichen elektrischen
Zusatzausristung des jeweiligen UL-Flugzeuges abhangig. (siehe auch
Anhang VII)

Die wartungsfreie 12 /16 Ah Batterie befindet sich im Motorraum links
am Brandschott. Das gesamte System wird mit einer 25 A Hauptsiche-
rung abgesichert. Die Sicherungen fir die Absicherung verschieden-
ster Instrumente, Gerate etc. befindet sich vor dem erstem Piloten,
unterhalb des Instrumentenbrettes. Nachfolgend sehen Sie ein Bei-
spiel!

Sicherung Nr. 10 Unbesetzt

Sicherung Nr. 9 Unbesetzt

Sicherung Nr. 8 Unbesetzt

Sicherung Nr. 7 Unbesetzt

Landescheinwerfer

Sicherung Nr. 6 100 A

Sicherung Nr..5 Benzinanzeige

1.0A
? Hauptsicherung
Sicherung Nr. 4 250 A
: Instrumente
Sicherung Nr. 3 1.0A

Drehzahlmesser
1.0A

Generator
400 A

Sicherung Nr. 2

Sicherung Nr. 1

s
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7.11 PITOT- UND STATISCHER DRUCK

Das Pitotrohr, das dazu dient, dynamischen und statischen Luftdruck
zu messen, befindet sich unter dem linken Fligel, nahe der Querruder-
wurzel.

— Die  Schlauchverbindun-
gen fuhren durch den Flu-
gel zu den sich im Cockpit
befindlichen Instrumenten.

Halten Sie das System
sauber, um jederzeit seine
ordnungsgemafe Funktion
zu gewabhrleisten!

Sowohl die dynamischen
als auch die statischen

Schlauchsysteme sind mit ,Schmutztaschen“ ausgerustet. Die
,Schmutztaschen befinden sich im Cockpit, vor dem Sitz des Piloten.

Im Falle das Wasser im System ist, reinigen sie diese ,Schmutz-
taschen® und Gberprifen das System neu.

ACHTUNG
Vermeiden Sie es, ins Pitotrohr bei geschlossenen ,Schmutztaschen®
zu blasen - es kann Instrumentenschaden verursachen.

7.12 AVIONIK

Die Avionik beschrankt sich in der Regel auf das Funkgerat und
Intercom. Diese missen mit den Sprechgarnituren und der Antenne
verbunden sein. Der Einbau weiterer Gerate wie Transponder, GPS
usw. ist méglich.
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8. HANDHABUNG, WARTUNG UND PFLEGE

8.1 EINFUHRUNG

Dieses Kapitel enthalt Empfehlungen des Herstellers tber die richtige
Handhabung des Flugzeugs am Boden. Es gibt auch Empfehlungen fiir
Wartung und Pflege, die eingehalten werden sollten, um Leistung und
Zuverlassigkeit zu erhalten.

Die regelméRige Pflege und Reinhaltung von Triebwerk, Luftschraube,
Flagel und Zelle ist die erste Voraussetzung fir die Betriebssicherheit.
Sie ist in Zeitraumen entsprechend der Nutzung und Witterung vorzu-
nehmen.

Um ein Einstauben des EUROSTAR zu vermeiden, sollte man das
Flugzeug mit einer leichten Plastikplane oder einem Tuch abdecken.
Offnungen zum Triebwerk, Tankanlage und Fahrtmesser sollten nach
dem Flug verschlossen werden (Insekten, Vogel).

Verschmutzungen kénnen mit sauberem Wasser, evtl. mit Reinigungs-
zuséatzen, beseitigt werden. Auf keinen Fall zum Reinigen der Ver-
glasung Benzin oder Lésungsmittel verwenden.

ACHTUNG
Das als Haubenmaterial verwendete Acrylglas beginnt bei Kontakt mit
Kraftstoff und Lésungsmitteln zu quellen und bekommt Risse, die zur
Zerstorung flhren. Sollte beim Tanken Kraftstoff auf die Haube gelangt
sein, sofort Abwischen und Trocknen!

Der Abstellplatz des Geréates sollte sonnen-, windgeschitzt und trocken
sein. Steht es dauernd im Freien, so ist es durch Feuchtigkeit, Sonnen-
und Windeinwirkung starker Alterung und Korrosion ausgesetzt.

8.2 INSPEKTIONSINTERVALLE

8.2.1 Nachpriifpflicht

Nach Luftverkehrsgesetz besteht in Deutschland die Verpflichtung des
Halters, eine jéhrliche Nachpriifung durch einen zugelassenen Prifer
Klasse 5 (fur Luftsportgerate) durchfilhren zu lassen.
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Die Prufer sind Beauftragte des Luftsportgeratebiro des Deutschen
Aeroclub e.V. bzw. der LUPO (Luftsportgerate-Priforganisation e.V.
des DULV) und handeln eigenverantwortlich in deren Auftrag. Die
jeweilig gultigen Regelungen sind dort zu erfragen.

Auch der Hersteller bzw. der Importeur und Musterbetreuer kann diese
Jahresnachprifungen durchfuhren.

8.2.2 Triebwerk

Das Triebwerk ist nach den im Rotax-Betriebshandbuch bzw. dem
Wartungshandbuch angegebenen Verfahren und Intervallen zu warten
und zu Uberprifen.

TAGLICHE KONTROLLE siehe Vorflugkontrolle Kap. 4.3.
25-STUNDEN-KONTROLLE nach Motor- bzw. Wartungshandbuch.
100-STUNDENKONTROLLE oder einmal jahrlich nach Motor- bzw.
Wartungshandbuch, weitere Kontrollen alle 100 Stunden. Alle 200 Be-
triebsstunden sind zu erneuern: Zindkerzen, Kraftstofffilter, Kuhliflis-
sigkeit.

GESAMT-BETRIEBSZEIT (TBO): 1200 h oder 15 Jahre bzw. 1500 h
oder 12 Jahre (siehe Rotax Service Bulletin SB-912-041 vom April
2003)

OLWECHSEL: nach Wartungshandbuch. Die Olablassschraube befin-
det sich an der Unterseite des Olbehalters. Der Offilter befindet sich auf
der linken Seite des Getriebes.

LUFTSCHRAUBE: Die Wartung bei Festpropellern beschrénkt sich auf
die Reinigung und die Feststellung von &uReren Beschadigungen,
Einkerbungen und Rissen. Bei UnregelméaRigkeiten ist der Hersteller zu
befragen, bzw in den Propeller-Unterlagen nachzulesen. Verstellpro-
peller sind entsprechend des Propellerhandbuches zu warten !

Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen und
sichern. Der Schlag der Blattspitzen darf nicht gréRer als 5 mm sein.
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8.2.3 Zelle

TAGLICHE KONTROLLE im Rahmen der Vorflugkontrolle, siehe Kap.
4.3.

25-STUNDEN-KONTROLLE bei 25 + 2 Flugstunden, zusammen mit
der Kontrolle nach Motorhandbuch. Prifumfang wie 50-Stunden-
Konrolle.

50-STUNDEN-KONTROLLE wie tagliche Kontrolle, jedoch gréRere
Priftiefe, durchzufuhren alle 50 + 3 Flugstunden. Zusétzlich:

1. Einbau des Rettungssystems, Verlegung von Fangleinen und Aus-
|6sekabel, Befestigung Auslésegriff.

2. Kontrolle von Steuergesténgen, Befestigung der GFK-Federn
Hauptfahrwerk, durch Handloch in Kabinenhinterwand einsehbares
Rumpfhinterteil, Steuerseile Seitenruder, Kraftstoffleitungen.

3. Akku Ladezustand, evtl. Sdurestand, sdubern.
Bugradbein und Befestigung, Drehlager fetten, Reifenkontrolle.

5. Abbau der Verkleidungsteile Seiten-/Hohenleitwerk und Kontrolle
von Beplankung, Struktur, Ruderanschlissen, Steuerstange und
Gelenkkopf, Ruderscharnieren, Steuerseile. Kontrolle der Sporn-
feder.

6. Schmieren der Ruderscharniere Héhen- und Seitenleitwerk und
der Querruder. Diese jedoch sehr sparsam. Olen der Bowdenziige
fur Vergaser und Choke (siehe Wartungshandbuch).

7. Fetten der Gleitflhrungen Klappentrieb.

-

Schlauchverbindungen des Triebwerks auf Dichtheit und richtigen
Sitz, Gummiflansch der beiden Luftfilter auf Risse prifen.

9. Auspuffkrimmer, -leitungen und -topf, Befestigungsstellen und
Spannbénder prifen.

10. Prufen des Bremsflussigkeitsvorrates im Geberzylinder hinter den
Bremspedalen. Prufen Bremsfunktion.
EINSTELLDATEN: Ruder - und Klappenausschldge siehe Gerate-

kennblatt.
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100-STUNDEN-KONTROLLE (oder einmal jahrlich)

Diese Kontrolle ist von einer fachkundigen Person durchzufihren. Prif-
umfang wie 50-Stunden-Kontrolle, jedoch gréRere Pruftiefe. Zuséatzlich:

1. EUROSTAR grundlich reinigen

2. Beplankung auf mechanische Beschadigungen prifen. Nietstellen
prufen.

3. Besonderen Augenmerk legen auf:
- Fahrwerk und dessen Verbindungen zum Rumpf
- Anschlisse Hauptholm und Hilfsholm, Struktur Holmbricken.
- Motortrager, Schweilstellen prifen, Gummilager prifen, Befesti-
gungsbolzen, Anschliisse Motortrager-Rumpf, Brandschott

4. Prufung der elektrischen Anlage, Batteriespannung, Ladespannung,
Lampenfunktionen, Funktion Tank-Warnschalter (Sammelbehélter)

5. Sichtkontrollen Instrumente und Avionik (Anschliisse, Stecker) und
deren Funktionsprifung

6. Schmieren nach Schmierplan

Die Reifen sind nach Zustand auszutauschen. Verwendet werden
Schlauchreifen, um den bei schlauchlosen Reifen haufig auftretenden
Druckverlust zu vermeiden.

SCHMIERPLAN

Nur saurefreies Fett, bzw. Ol verwenden. Sparsam mit dem Schmier-
mittel umgehen, um unnétige Verschutzung des Flugzeuges zu ver-
meiden.

- Radlager sind nach Bedarf, spatestens alle 2 Jahre zu kontrollieren
und neu zu fetten.
- Das Drehlager des Bugrades ist zweimal jahrlich zu fetten.

Leicht fetten:  Anschlussbolzen Haupt- und Hilfsholm
Bugradachse
Gleitfihrung Klappenantrieb
Bolzen Bugradbein, Lager Federung
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Sparsam 6len: Scharniere Héhen- und Seitenruder, bewegliche Teile
von Steuerung, Querruderlager
Pedale und Bremshebel FuRspitze
Bowdenzlige zum Triebwerk

AKKU

Das Triebwerk besitzt einen Generator, der wahrend des Fluges den
Akku aufladt. Als Akku wird eine auslaufsichere und gasdichte
Ausfiihrung (Dryfit/Gel-Elektrolyt) verwendet, die wartungsfrei ist.

Die Kontrolle beschrénkt sich deshalb auf &uBere Unversehrtheit,
richtige Befestigung und Reinigung. Kontrollieren, dass kein Inhalt des
Akkus ausgelaufen ist. Dieser enthélt dtzende Schwefelsdure, was zu
schweren Schaden bei Kontakt mit der Zelle fihren kann.

8.3 REPARATUREN

Vom Halter durfen nur Reparaturen ausgefiihrt werden, die sich auf
den Austausch defekter Teile beschrénken. Es durfen hierzu nur
Original-Ersatzteile verwendet werden.

Schéden in der Beplankung kénnen nach den bekannten Reparatur-
Verfahren beseitigt werden.

WARNUNG
Nach gréReren Reparaturen, Einbau zuétzlicher Ausriistung oder
Neulackierung ist eine neue Schwerpunktswagung durchzufihren, um
sicherzustellen, dass der gednderte Schwerpunkt im zuldssigen Be-
reich liegt.

Mangel oder technische Stérungen, die auf Schwachstellen in Kon-
struktion oder Bauausfilhrung schlieRen lassen, sind unter Benutzung
des beigefugten Formulars zu melden an:

- Deutscher Aeroclub e.V. - Luftsportgerate-Buiro,
Herman-Blenk-Str. 28, in 38 108 Braunschweig und

- Musterbetreuer/Importeur

Die Anzeigepflicht nach §5 LuftVO bleibt davon unberiihrt.
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Heben des Flugzeuges

Da das Flugzeug relativ leicht ist, kann es fur kleinere Reparaturen an-
gehoben werden. Bereiten Sie dazu Unterstellméglichkeiten (Bocke/
Wagenheber oder dhnliches) vor, mit dem Sie das Flugzeug aufbocken
und sichern kénnen!

Heben und sichern Sie das Flugzeug wie folgt (siehe auch Bild):

e Driicken Sie auf der Rickseite des Flugzeugrumpfes (vor dem
HLW/SLW) das Flugzeug nach unten, um die den vorderen
Bereich des Flugzeuges damit anzuheben.

e Sichern Sie das Flugzeug mit entsprechenden Unterstellmég-
lichkeiten so, dass es einen festen Stand hat. Das kénnen Sie
im Bereich des Brandschotts (erstes Dreieck/Skizze), unterhalb
des Motortragers (untere waagerechte Strebe des Motortra-
gers!) bzw. im Bereich hinter dem Bugfahrwerk zum Flugzeug-
rumpf zu!

e Um die Rickseite des Rumpfes anheben zu kénnen, ergreifen
Sie den unteren Flugzeugrumpf vor dem HLW/SLW, nahe dem
Schwanzende, heben es hoch und stitzen es unterhalb der
geraden Rumpfflache ebenfalls mit Bécken sicher ab!

« Um die Flugel hochzuheben, dricken Sie auf der Flugelunter-
seite im Bereich des Hauptholmes (Bild — 2. Dreieck von vorn)
den Flugel nach oben: In diesem Bereich kénnen Sie ebenfalls

den Flugel mit einer gepolsterten Unterstellméglichkeit sichern!
(Siche auch Wartungshandbuch - engl.- , Pkt. 3.7.4, S. 3-25)

ACHTUNG
Heben Sie das Fligel niemals an den Flugelenden (Winglets) an!
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8.4 HANDHABUNG AM BODEN, STRASSENTRANSPORT

Flugzeuge sind erfahrungsgemaR am Boden gréReren Belastungen
ausgesetzt als in der Luft. Da die Struktur aber fur Luftgebrauch
ausgelegt ist, kann hierdurch ein Sicherheitsrisiko entstehen. Das gilt
besonders fir die leicht gebauten ULs.

Hohe Beschleunigungen kommen bei harten Landungen auf die Flug-
zeugzelle, bei Rollen in unebenem Geldnde und bei Fahren durch
Schlaglécher. Unnétiger StraRentransport sollte deshalb vermieden
werden.

WARNUNG
Flugzeug nicht mit geklapptem Fllgel transportieren, ohne dass die An-
schlussbeschldage durch entsprechende Vorrichtungen entlastet
werden.

ACHTUNG
e Zum Verzurren am Boden die am AuRenfliigel vorhandenen Osen
benutzen und zusétzlich Bugrad oder Sporn fixieren.
e Ziehen des Flugzeuges nur an der Propellerwurzel, keinesfalls an
den Rudern oder Fliigelspitzen schieben.

8.5 REINIGUNG UND PFLEGE

Die regelméRige Pflege und Reinhaltung von Triebwerk, Luftschraube,
Flugel und Zelle ist die erste Voraussetzung fur die Betriebssicherheit.
Sie ist in Zeitraumen entsprechend der Nutzung und Witterung vorzu-
nehmen.

Verschmutzungen der Beplankung kénnen mit sauberem Wasser, evitl.
mit Reinigungszuséatzen, beseitigt werden. Dazu Schmutz ausreichend
lange anweichen lassen und dann mit genligend Wasser wegspulen.

Besonders vorsichtig bei der Haubenverglasung vorgehen, hier zum
Reinigen nur weiche, saubere Lappen verwenden. Nach der Reinigung
mit Wasser darauf achten, das alle nassen Teile gut trocknen kénnen.
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ACHTUNG
Auf keinen Fall zum Reinigen der Verglasung Benzin oder Lésungs-
mittel verwenden. Das verwendete Acrylglas bekommt bei Berlihrung
mit diesen Flussigkeiten Risse, die zur Zerstérung fihren.

8.6 WINTERBETRIEB

Das Kihlsystem fur die Zylinderképfe des Motors ist mit einer Mischung
aus Frostschutzmittel und Wasser gefllt, die einen Frostschutz bis -18
°C gewahrt. Vor Einbruch strengen Frostes ist deshalb mittels eines
Aerometers die Dichte bzw. Gefriertemperatur der Mischung zu prifen,
um kein Bersten des Kihlsystems durch Eisbildung zu riskieren.

Fallen die Wintertemperaturen unter diesen Wert, so ist die Kuhiflus-
sigkeit entweder abzulassen, oder durch reines Frostschutzmittel zu
ersetzen, das einen Frostschutz bis zu tieferen Temperaturen gewahr-
leistet. Wegen Alterung und dadurch Nachlassen des Korrosions-
schutzes ist das Kuhimittel alle 2 Jahre zu erneuern. Nahere Angaben
sind dem Motor- bzw. Wartungshandbuch zu entnehmen.

Im Winterflugbetrieb werden die erforderlichen Betriebstemperaturen
fur Ol und Kuhimittel meist nicht erreicht. Die Oltemperatur muss unbe-
dingt héher als 90°C sein, sonst kommt es im Motor durch Kondens-
wasserbildung zu Korrosion. Insofern ist es empfehlenswert, den Ol-
kiihler abzudecken/abzukleben. Den Hauptkihler klebt man ebenfalls
an seiner Vorderseite mit breitem schwarzem Klebeband ab und |&sst
in seiner Mitte einen Streifen von ca. 10 - 15 cm fur Kihlung und
Heizluftzufuhr frei. Bei noch tieferen Temperaturen muss auch das
OlsammelgefaR isoliert werden.

ACHTUNG
Nach diesen MafRnahmen unbedingt auf Einhaltung der Grenztempera-
turen fur Kiihiwasser/Zylinderkopf und Motorél achten.

Wird im Winter bei vereister oder verharschter Piste geflogen, ist es
ratsam, die Radverkleidungen zu entfernen, um deren Beschadigung
zu vermeiden. Es ist darauf zu achten, dass sich im hinteren Teil der
Radverkleidungen kein Schnee ansammelt und zum Festfrieren der
Réader fuhren kann.
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9. AUSRUSTUNG

Zur persénlichen Ausristung des Piloten gehért den Witterungsverhalt-
nissen angepasste Kleidung und Schuhwerk, evtl. Kopfbedeckung und
Sonnenbrille. Zusétzlich naturlich die gesetzlich vorgeschriebenen
Nachweise, Karten und Unterlagen.

Fur Deutschland wurde die Mindestinstrumentierung wie folgt festge-
legt:

- 1 Fahrtmesser, Markierungen wie Kap. 2.3, S.12;

- 1 Héhenmesser;

- 1 Kompass;

1 Vario;

1 Libelle;

Rotax-Motorinstrumente sowie eine Tankanzeige

ACHTUNG
Beim Einbau zusatzlicher Ausrustung ist darauf zu achten, dass diese
nicht durch Eisenteile oder Magnetfelder die Genauigkeit des Kom-
passes beeinflussen.

Zur Standardausristung gehéren:

- Ein geeignetes Rettungssystem, das den Betriebsbereich des ULs
sichert.

- Zwei vierteilige Anschnallgurte.

- Typenschild, Datenschild und Checkliste. Diese missen an gut
sichtbarer Stelle angebracht sein.

- An Bord sind mitzufihren: die persénlichen Piloten-Dokumente
sowie das Flug- und Betriebshandbuch.

BEMERKUNG
Weitere individuelle Zusatzausriistung ist auf Kundenwunsch
moglich. Diese erhéht das Abfluggewicht und fihrt zu einer Reduzie-
rung der zuldssigen Zuladung!
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Anhang lll
Einbau Rettungssystem

Das Rettungssystem wird im Werk eingebaut. Sollte ein Aus- und Wie-
dereinbau erforderlich sein, so ist unbedingt auf richtige Montage
gemal Bild 9 zu achten.

WARNUNG
Das Rettungssystem enthélt als Antrieb eine Rakete (pyrotechnischer
Gegenstand). Der Umgang damit ist nur Personen mit nachgewiesener
Sachkunde gestattet (Eintragung im Pilotenschein).
UnsachgeméaRe Handhabung kann schwere Verletzungen zur Folge
haben. Die Anweisungen der Betriebsanleitung und des Flug- und
Betriebshandbuches sind unbedingt zu befolgen.

Die Rakete wird durch Ziehen am Handgriff 1 ausgeldst. Dieser ist GUber
den Bowdenzug 2 mit der Rakete 3 verbunden. Dort sitzen zwei
Schlagbolzen, die tber Zindhltchen die Treibladung initiieren.

Von der Rakete 3 fiihren zwei Stahlseile 4 zu dem Schéakel 5. Dieser
verbindet sie mit dem Sicherungs/Offnungsstift des Fallschirmpaketes 7
und der Fallschirmkappe 6. Die Basisleine der Kappe 8 ist Uber den
Schakel 9 mit dem Zwischengurt 10 (2,44 m Lange) verbunden. Dieser
liegt vor dem Fallschirmpaket 7 und oben auf der Leine 12, da er beim
Auszugvorgang zuerst gestreckt wird. Der Schakel 11 verbindet weiter
mit den zur Zelle fihrenden Gurten 12, 13 und 14.

Die Hauptleinen 12 und 13 haben eine Lange von 2,74 m und sind an
den beiden oberen Beschldagen der Motoraufhdngung befestigt. Die
Balance/ Stabilisierungsleine 14 (Lange 2,59 m) fuhrt an der rechten
RumpfauBenseite nach hinten und ist zum Schutz mit dem Blech 15
abgedeckt. Im Rumpf fuhrt sie nach unten zum hinteren Holmbeschlag
16. Da die Leinen langer sind, als zum Verlegen nétig, werden sie auf-
gewickelt und mit Plastikbdndern an der Zelle befestigt. Sie mussen so
verlegt sein, dass beim Auszugvorgang keine Schlaufenbildung oder
gegenseitige Behinderung auftreten kann.
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Eine detaillierte Beschreibung des Raketenauszugsystems und des
Fallschirmsystems befindet sich im Handbuch des Rettungssystems.

Bild 9: Einbau Rettungssystem, Rumpfansicht von links

ONO PR WN =

Auslésegriff 9 Schéakel Schirm/Zwischengurt
Bowdenzug 10 Zwischengurt

Rakete, Schuss nach schrég links 11 Schakel Zwischengurt/Zelle
Schleppleine, 2-fach 12 Rechter Aufhangepunkt mit Gurt
Schékel mit Sicherungsstift 13 Linker Aufhdngepunkt mit Gurt
Leine zur Fallschirmkappe 14 Balanceleine

Fallschirmpaket 15 Blechabdeckung Balanceleine
Basisleine Fallschirm 16 Aufhéngepunkt Hoimbeschlag
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Auf- und Abriisten (Option — Mehrgewicht 1,0 kg)

D-MNEV s

Bild 10: Flugel an Rumpf geklappt

Die Flugelspitze wird von zwei in den Rumpf gesteckten Rohrbugeln
gehalten (Bild 10), die Wurzelrippe durch ein Gelenk. Um den Mecha-
nismus richtig zu bedienen, muss man die in Bild 11 und 12 gezeigten
Skizzen verstehen und sich am geklappten Fligel damit vertraut
machen. Damit die Bolzen leichtgangig zu betétigen sind, ist die Flugel-
spitze durch leichtes Anheben zu entlasten. Auf keinen Fall mit Kraft ar-
beiten !

hinten @

Haken an 2

8
%
O|l—

Bild 11: Holmanschluss rechter Fligel vom Rumpf her gesehen,

entriegelt
1 Querruderanschluss 6 Betéatigungshebel
2 Oberer Holmanschluss 7 Hebel unterer Bolzen
3 Unterer Holmanschluss 8 Endholmanschluss
4  Stift 9 Langloch Landeklappe
5 Hebel oberer/hinterer Bolzen

w i f =
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Zum Aufriisten wird wie folgt vorgegangen:

1. Prifen, dass alle drei Holmbolzen voll aus den Fuhrungen 2, 3 und 8
ausgerickt sind. Die Stellung der Hebel 5 & 7 muR wie in Bild 11 sein.

2. Die Flugelspitze aus Halterung aushangen und Fligel langsam nach
vorne fuhren. Auf Freigangikeit achten, damit nichts zerkratzt wird.

3. Flugel um 90° drehen und rechtwinklig zum Rumpf ausrichten. Den
am oberen Holmbeschlag 2 befindlichen Haken in Rumpféffnung
einfuhren, Flugelspitze ca. 25° anheben und in Rumpf einschieben,
dass sich der Haken dort einhangt.

4. Flugelspitze ablassen - der Flugel hangt dann an Haken 2. Den Stift
des Klappenantriebes in die Langlochfihrung 9 der Landeklappe ein-
fadeln.

5. Verlangerung auf Hebel 6 aufstecken und dricken, damit Stift 4 in
die Ausbuchtung von Hebel 7 eingreift. Beschlag 3 ausrichten und He-
bel nach hinten bewegen. Damit wird der untere Holmbolzen einge-
schoben. Dann Hebel 6 entlasten, damit Stift 4 nach auRen in Hebel 5
eingreift.

6. Holmanschlusse 2 und 8 ausrichten, Verldngerung nach vorne
bewegen und damit Bolzen 2 und 8 einschieben.

7. Kontrollieren, dass alle drei Holmbolzen voll eingeschoben sind (mit
Verlangerung auf Bolzenende driicken). Zum Stecken der Siche-
rungsnadel 10 (Bild 12) Verlangerung leicht driicken und wackeln, dann
abziehen. Bolzen 8 und 3 mit Fokkernadel sichern. Bolzen 2 und 3
werden noch durch Hebel 5 und 7 in Verbindung mit Stift 4 gesichert (s.
Bild 12).

8. Aus Rumpf kommende Hulse des Querruderanschlusses Gber die
am Flugel befindliche Steuerstange schieben. Stift am flligelseitigen
Teil eindriicken, beide Teile ineinanderschieben und leicht drehen, bis
Stift herausspringt. Diesen mit Fokkernadel sichern.

9. Verkleidung Flugel-Rumpf aufsetzen und SchnellverschiUsse
schlieRen. Halterohre aus Rumpf entfernen.
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WARNUNG: Nach Montage des Fllgels Uberprifen, dass alle An-
schlussbolzen voll eingeschoben und gesichert sind. Die
Spitze der Sicherungsnadel 10 (Bild 12) schaut aus der
Verkleidung heraus.

Bild 12: Holmanschluss mit Bolzen in gesichertem Zustand

Zum Abriisten geht man entgegengesetzt vor:

1. EinfUhren der Halterohre in die seitlich vor dem Leitwerk befindlichen
Rumpféffnungen und mit Bolzen verbinden. Klappe in 15° Stellung
rasten.

2. Rumpfverkleidung: Schnellverschliisse 6ffnen und entfernen.
3. Querruderanschluss 1 trennen, Fokkernadel an 8 und 3 entfernen.

4. Verlangerung auf 6 aufsetzen und leicht driicken/bewegen, dabei
Sicherungsnadel 10 ziehen. Verldngerung entlasten, damit Stift 4 in
Hebel 5 eingreift.

5. Flugelspitze leicht entlasten und Verldngerung nach hinten bewegen
= Ziehen der Bolzen 2 und 8.

6. Verlangerung eindricken, damit Stift 4 in Hebel 7 eingreift. Verlange-
rung nach vorne bewegen und damit den unteren Bolzen 3 ziehen.
Landeklappe 9 aushéngen.

7. Kontrollieren: Bolzen mussen voll ausgerickt sein. Fligelspitze ca.
25° anheben und nach aufen ziehen. Dabei hadngt sich die Lande-
klappe (9) aus und der am oberen Holmbeschlag (2) befindliche Haken
wird aus der Rumpfhalterung gezogen. Landeklappe sichern.
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8. Flugel absenken, mit Nase nach unten drehen und nach hinten zum
Leitwerk schwenken. Dabei darauf achten, dass Rumpf und Haube
nicht zerkratzt werden.

9. Ose an der Flugelunterseite in die Haken der Halterohre einhdngen
und mit Fokkernadel sichern.

Foto — seitliche Draufsicht auf eine demontierte Flédche:

1 Querruderanschluss 5 Hebel oberer/hinterer Bolzen
2 Oberer Holmanschlus 6 Hebel unterer Bolzen

3 Unterer Holmanschluss 7 Betatigungshebel

4 Endholmanschluss

-80 -
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ANHANG V

CHECKLISTE
Verbindlich bleiben die ausfihrlichen Anweisungen im Kapitel 4

Vor dem Anlassen

Vorflugkontrolle vollstéandig ausgefiihrt (Seite 26)
Gurte anlegen und verriegeln

Tur schlielen, Hebel langs

Funk und Avionik AUS

Rettungssystem entsichert

Kraftstoffhahn AUF, Kraftstoffvorrat kontrolliert
Steuerung und Klappen FREIGANGIG

Choke NACH BEDARF

Leistungshebel 2 cm VOR

00O &GN o

Anlassen

1. Propellerbereich FREI

2. Hauptschalter EIN

3. Triebwerk STARTEN

4. Elektrische Instrumente EIN und PRUFEN

Vor dem Start

Warmlauf bis OL 50 °C

Hbéhenmesser EINGESTELLT

Propellerverstellung auf START (wenn vorhanden)

Zindung PRUFEN

Vollgasprobe

Trimmung EINGESTELLT

Klappenstellung NULL oder STARTSTELLUNG

Nochmalige Kontrolle - Rettungssystem ENTSICHERT
Nochmalige Kontrolle - Steuerung und Klappen FREIGANGIG

O NDASLN -
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Start

1. Leistungshebel langsam nach vorne, Richtung halten
2. Abheben bei 75 km/h und steigen mit 100 km/h

3. Gas auf Dauerleistung reduzieren

4. Evtl. Klappen einfahren

Reiseflug

1. Steigen bis auf Reisehdhe
2. Reisedrehzahl und -geschwindigkeit einstellen

Sinkflug

1. Leistungshebel LEERLAUF
2. Fahrt 110 km/h austrimmen

Landeanflug

1. Fahrt 110 km/h

2. Klappenstellung LANDESTELLUNG
3. Mit Hauptfahrwerk zuerst aufsetzen
4. Vorsichtig bremsen

Abstellen

1. Avionikschalter AUS
Leistungshebel LEERLAUF
Zundschalter AUS
Hauptschalter AUS
Brandhahn SCHLIESSEN
Rettungsgerat SICHERN

B

Verankern am Boden siehe Flug- und Betriebshandbuch Kap. 8.4. Zum
Verzurren die dafiir vorgesehenen Osen am Fliigel benutzen.
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PROPELLER
Nachfolgend genannte Propeller haben die Zulassung fur folgende
Motorvarianten:
Rotax 912 UL - 80 PS
Woodcomp Woodcomp Woodcomp
Hersteller Kremen, Prag Kremen, Prag Sport-Prop
Modell SR 200 SR 2000 xa Klassic
Anzahl/Material Blétter 3/ Holz 3/ Holz 3 / Kunststoff
Max. Durchmesser 1720 mm 1700 mm 1700 mm
Steigung 18° bei R 0,50 m 18° bei R 0,50 m 18° bei R 0,64 m
Propellerdrehzahl bei 2.200 1/min 2.200 1/min 2.200 1/min

Voligas am Boden

(5.000 1/min)

(5.000 1/min)

(5.000 1/min)

Verstellmdglichkeit

ja / Klemmnabe

ja / elektrisch

ja / Klemmnabe

Schallddmpfer - Anzahl /
Hersteller

1 / Aerotechnik

1/ Aerotchnik

1/ Aerotechnik

Nachschallddmpfer -
Anzahl / Hersteller

1 / Aerotechnik

1/ Aerotechnik

1/ Aerotechnik

Ansaugdampfer -
Anzahl / Hersteller

Getriebe - Bauart Zahnrad Zahnrad Zahnrad
Getriebe - Ubersetzung 2,273 : 1 22031 2,273 :1
Gerduschpegel 59,17 db (A) 57,7 db (A) 59,8 db (A)
Rotax 912 ULS - 100 PS
Hersteller Woodcomp Woodcomp Woodcomp
Kremen, Prag Sport-Prop Sport-Prop
Modell SR 2000 xc Klassic VARIA
Anzahl/Material Blitter 3/ Holz 3 / Kunststoff 2 / Kunststoff
Max. Durchn 1700 mm 1700 mm 1700 mm
Steigung 18° bei R 0,50 m 18° bei R 0,64 m 15°-25° bei R 0,64 m
Propellerdrehzahl bei 2.050 1/min 2.020 1/min 2.220 1/min

Voligas am Boden

(4.980 1/min)

(4.900 1/min)

(5.400 1/min)

Verstelimdglichkeit

ja / elektrisch

ja / Klemmnabe

ja / mechanisch

Schallddampfer = Anzahl /
Hersteller

1 / Aerotechnik

1/ Aerotechnik

1/ Aerotechnik

Nachschallddmpfer -
Anzahl / Hersteller

1 / Aerotechnik

1/ Aerotechnik

1 / Aerotechnik

Ansaugdampfer -

Luftfilter Airbox / 1/

Luftfilter Airbox/ 1/

Luftfilter Airbox / 1/

Anzahl / Hersteller Rotax Rotax Rotax
Getriebe - Bauart Zahnrad Zahnrad Zahnrad
Getriebe — Ubersetzung 2,43 :1 243 :1 2,431
Geréduschpegel 58,3 db (A) 59,2 db (A) 59,1 db (A)

-83-




Ky

= ' EV-97 EURO
Flug- und Betriebshandbuch AVJO%ELL;M*ST 4
‘ersion **

Rotax 912 ULS - 100 PS

Hersteller Woodcomp Kaspar
Kremen, Prag Prag
Modell SR 200 KA-1/3P
Anzahl/Material Blitter 3/ Holz 3 / Kunststoff
Max. Durchmesser 1720 mm 1620 mm

Steigung

18° bei R 0,50 m

11° am Anschlag des
kleinen Blattwinkels

Propellerdrehzahl bei

Vollgas am Boden

2.060 1/min
(5.000 1/min)

1.770 1/min
(4.300 1/min)

Versteliméglichkeit

ja / Klemmnabe

ja / hydraulisch

Schallddmpfer - Anzahl /
Hersteller

1/ Aerotechnik

1/ Aerotechnik

Nachschallddmpfer -
Anzahl / Hersteller

1/ Aerotechnik

1/ Aerotechnik

Ansaugdampfer -
Anzahl / Hersteller

Luftfilter Airbox / 1 / Rotax

Luftfilter Airbox / 1 / Rotax

Getriebe - Bauart Zahnrad Zahnrad
Getriebe — Ubersetzung 2,43 :1 243 :1
Gerduschpegel 58,3 db (A) 57,7 db (A)
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ANHANG VII

ELEKTRISCHER SCHALTPLAN - (1)
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ELEKTRISCHER SCHALTPLAN - (2)

15

LANDING
LIGHTS

TURN COORDINATOR
LANDING LIGHTS
RELAY
30
o s
85 87| —
86
0,75
o
FUEL
0,75
| v,

TURN
SWITCH
1.5
LANDING LIGHTS
SWITCH
FUEL PUMP
SWITCH

0.5

F6 2,0A
 mioms AL
| P i
F9 10,0A
P e |

aus"_‘l__.JJ

BUS

MASTER
MASTER

Weitere Schaltplane, wie z.B. fur Einbaufunkgerdte und Transponder,
entnehmen Sie bitte den Herstellerinformationen (Bedienungsanleitun-
gen).
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ELEKTRISCHER SCHALTPLAN - (3)
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WAGEBERICHT
Typ: EV 97 EUROSTAR Kennzeichen: D - MECK
Werk-Nr.: 2002 - 1409 Herstelldatum: 06 /2005
Wiege- Nettogewicht
Punkte NW;=R-T; (kg)
Bugfahrwerk NWy = 83,1
Linkes HFW NW, = 109,6
Rechtes HFW NWgr = 107 1

Leergewicht (kq)
TW=NW\+NW, +NWg= 83,1 + 109,6 + 107,1 TW = 299,8 kg
C.G. Position vom Schwerpunkt (Fliigelvorderkante - mm)

(c =b-2000 = 2563 - 2000 = 563; d =2000-a =2000- 1210 = 790)
- siehe auch S. 46 -

= (NWL + NWr)xc — NWy«d _(109,6 +107,1)x 563 — 83,1 x 790
e ™ 299.8

C.G.= 187,97 mm

C.G. Position [% MAC]

. C.G.mm < 100 = 187 ,97 x
MAC [mm ]

C

100

C.G.[% MAC]=15,03 % MAC (C.G. = 187,97 mm)

Das Leergewicht enthalt die Ausristung gemaR Liste vom 23.05.2002,
einschlieRlich Ol und Kiihimittel.
Ort, Datum: Kunovice, 23.05.2002

Stempel / Unterschrift Prifer: im Org. gez. von R. Skvaril
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ANHANG IX

ERMITTLUNG DES FLUGGEWICHTSSCHWERPUNKTES

Zur Ermittlung des Fluggewichtsschwerpunktes nutzen Sie die untere Ta-
belle und den aufgezeigten Rechenweg. Die C.G.-Positionsangabe (in mm)
entnehmen Sie dem Orginalwéagebericht des Herstellers bzw. dem Anhang

VIl dieses Handbuches.

Position vom
Schwerpunkt Gewicht Moment M;
(Fliigelvorderkante) W, (Mi=C.G.i x
G, Wi)
mm kg kgmm
Leeres Flugzeug 207 2998 56.353,41
Besatzung 500
Kraftstoff
(0.72 kg/l) 920
Gepéck 1270
Gesamtge- Total
wicht Moment
TW (kg) TMi (kg.mm)
472,5

C.G. Position vom Schwerpunkt (Fligelvorderkante):

Total Moment
= = —— = e [mm]

CG.= = =
Gesamtgewicht 4725

C.G.Position in % MAC:
(MAC ...Mean Aerodynamic Chord = 1250 mm):

Eh = = A0 i [% MAC]
1250

MAC

Zulassiger Bereich fur Fluggewichtsschwerpunkt 20-34 % MAC
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ANHANG X
BESCHRIFTUNGEN IM COCKPITBEREICH

(1) Aufkleber - Rechte Seite der Kabinenhaube:

Dieses Flugzeug ist als Luftsportgerét nur fiir Fliige unter VFR-
Bedingungen zugelassen. Fliige unter Vereisungsbedingungen
sind verboten!

Kunstflug, Sturzflug und Trudeln sind

VERBOTEN!
Geschwindigkeiten (IAS)
Max. zuldssig (Vne) 270 km/h
Manévergeschw. (Va) 165 km/h
Klappengeschw. (Vge) 120 km/h
Mindestgeschw. (Vs) 65 km/h
Motordrehzahl

Max. Start 5.800 U/min. 5 min.
Max. Dauer 5.500 U/min.
Leerlauf 1.400 U/min.

Nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge 2,9 I!

Feuerfestes Typenschild:

KUNOVICE, LETECKA 1384, 686 04

—
% EVEKTOR - AEROTECHNIK a.s.
CZECH REPUBLIC

Model EV-97/R: EUROSTAR-MOD.2000
Serial number:
Registration:
MTOW: 4725 kg
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(2) Aufkleber - Linke Seite der Kabinenhaube:

MASSE
Max. Abflugmasse 472,5 kg
Leermasse 300,0 kg
Max. Gepackmasse 15 kg
MAX. ZULASSIGE BESATZUNGSMASSE kgl
Tank Kraftstoffvorratsanz. 1 1 34 | 12 | 1/4
Kraftstoffmenge | 65 51 40 29 17
max. 15111121 (129|137 {145
Gepack 172 8118128 136|144 |152
kein Gepéck 126|136 /144152 |160
Kraftstoffreserve 111

Flughandbuch

* EUROSTAR %
EV 97

D - MECK
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